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В настоящем Руководстве представлена краткая информация о колесных тракторах модели YTO-SK240/244/250/254/300/304, включая правила техники безопасности, важные примечания, основные технические спецификации, инструкции по эксплуатации, регулировке, обкатке, техобслуживанию, установлению неисправностей и методам их устранения, соответствующих навесных сельскохозяйственных агрегатах для ссылки, полезной для водителя и эксплуатирующего и обслуживающего персонала. 
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Первое издание, февраль 2012 г.
Уважаемый заказчик:
Благодарим Вас за то, что выбрали продукцию модели YTO «FIRST TRACTOR COMPANY LIMITED».
Покупая трактор, запросите у дилера счет-фактуру, сертификат, гарантийную карточку, так как эти документы очень важны для защиты ваших законных интересов.
После покупки трактора, пожалуйста, для выполнения формальностей, связанных со страхованием, представьте ваш счет-фактуру, сертификат и гарантийную карточку на станцию обслуживания оборудования «FIRST TRACTOR COMPANY LIMITED».
Перед эксплуатацией трактора, пожалуйста, прочитайте внимательно Руководство по его эксплуатации, обкатке, техобслуживанию и регулировке. 
Благодарим Вас за доверие к продукции – тракторам модели YTO. Когда вы покупаете трактор YTO, вы получаете права потребителя, и в зону вашей ответственности входит соответствие требованиям. Если возникает какая-либо проблема, связанная с качеством продукции или ее послепродажным обслуживанием, пожалуйста, сообщите нам свои замечания и предложения. 
Адрес: Провинция Хэнань, г. Лоян, Жианши Роуд, 154
Бесплатный номер: 4006591899

Вебсайт: http://www.ytogroup.com
Почтовый код: 471004

Мы сделаем все возможное, чтобы усовершенствовать наши методы работы для вашего максимального удовлетворения. 
Благодарим за сотрудничество!
Предисловие
Колесные тракторы YTO серии SK служат для общих целей и применимы на ровной, гористой, холмистой поверхности, в садах, на сенокосных площадях и пастбищах. Если трактор используют для других целей, это может повредить его конструкцию. Соответствующие навесные сельскохозяйственные агрегаты могут выполнять такие полевые операции, как: вспахивание, боронование, посев и уборку урожая, а также выполнять транспортные функции и другие работы. Основными пользователями тракторов серии SK являются отдельные фермеры и специализированные хозяйства среднего уровня. Трактора серии SK обладают следующими характеристиками: 
Основная конфигурация тракторов этой серии включает трехцилиндровый дизельный двигатель, электрический стартер, сухую муфту сцепления, которая находится в постоянном зацеплении, восемь передач переднего хода, две передачи заднего хода и задний ВОМ со стандартной скоростью,  характерным легким весом,  простой конструкцией и низкой стоимостью наряду с рабочими характеристиками и технологическим уровнем, намного улучшенным по сравнению с небольшими четырехколесными тракторами с такой же мощностью. 
Снабженные приводом на два колеса и приводом на четыре колеса (полноприводный), с таким же уровнем мощности, какие имеют соответствующие серии полноприводных тракторов, эти трактора обладают преимуществом хорошего сцепления с грунтом, сильной тяговой силы, хорошей проходимости,  управляемости, маневренности и устойчивости. В сочетании с навесными сельскохозяйственными агрегатами трактора больше подходят для работы на холмах, сенокосных угодьях, на рыхлом грунте, избыточно увлажненном грунте и зонах со сложным рельефом, они обладают высокой производительностью и хорошими экономическими преимуществами. С фиксированной и с регулируемой колесной базой трактора можно выполнять ступенчатую и плавную регулировку. 
Мощность с продвинутыми рабочими характеристиками. В этих тракторах дизельные двигатели любой мощности обладают высоким качеством, низким потреблением топлива, они создают небольшой уровень шума, обладают низкой интенсивностью создания дыма, обладают продвинутыми характеристиками  и имеют большие экономические преимущества. 
Мы разработали данную инструкцию, чтобы помощь заказчикам лучше понять основную конструкцию и рабочие характеристики моделей и овладеть методами эксплуатации и техобслуживания. Пожалуйста, прочитайте внимательно данное Руководство и строго соблюдайте требования, предусмотренные в нем. Более детальные указания по дизельному двигателю см. в Инструкции по эксплуатации и техобслуживанию дизельного двигателя.  С развитием науки и технологии, с учетом требования рынка мы будем постоянно модифицировать и совершенствовать нашу продукцию, мы просим прощения за несоответствие содержания в Руководстве и продуктом и будем дополнять содержание модифицированных моделей тракторов в новые версии Руководств. 
Настоящее Руководство подготовлено и проверено совместно группой специалистов в составе: Ма Южуаня, Ван Санбао, Цао Ляна, И Ксиюинья, Пен пена, Ли Шаову, Вей Керуй, Цань Ксиоминя, Янь Лана, Лин Шиминя и Вань Вея.
Все права сохраняет «FIRST TRACTOR COMPANY LIMITED», включая все права на изменения. Не допускается перепечатывать или публиковать Руководство без разрешения компании. 
Стандарт серии тракторов -  GB/T15370-2004. Общие требования, предъявляемые  к сельскохозяйственным колесным и гусеничным тракторам. Номер модели и заводской серийный номер трактора указан на боковой поверхности коробки трансмиссии, а модель трактора указана впереди и заводской номер позади, символы начала и окончания номера напечатаны на обоих концах. 
FIRST TRACTOR COMPANY LIMITED
Февраль 2013 г. 
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При неисправности тормоза, вывести трактор с помощью рулевого колеса на безопасное место и остановить двигатель;
При неисправности рулевого колеса немедленно нажать на педаль тормоза и затем остановить двигатель;
Если возникает пожар на тракторе, сразу же выключить двигатель. Если трактор снабжен огнетушителем, используйте его для тушения очага возгорания; если нет огнетушителя, то для тушения пожара можно использовать песок;
После аварии немедленно позвоните в местную службу по чрезвычайным ситуациям, в больницу или в пожарную службу в зависимости от ситуации.


Запрещающие требования
Если эксплуатация трактора превышает следующие пределы, то запрещается выполнять следующее: 
1.
Максимальный предел тяговой силы трактора: отношение между общей массой прицепа и грузовика и общим весом трактора должно быть меньше 3
2.
Максимальный уклон трактора, преодолеваемый с места: 25%.
3.
Максимальная вертикальная статическая нагрузка на тяговое и сцепное устройство:  для тракторов серии SK240/244/250/254/300/304 составляет 7.5кН;
4.
Максимальная ширина сельскохозяйственного агрегата: см. Приложение VIII настоящего Руководства;
5.
Максимальный рабочий вес сельскохозяйственного агрегата для тракторов серии SK240/244/250/254/300/304 составляет 375кг.
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Глава I
Правила техники безопасности
Осторожное вождение трактора – самая лучшая гарантия того, как избежать аварий и защитить здоровье водителя  и обеспечить безопасность трактора. Пожалуйста, все водители, независимо от имеющегося у вас опыта, прочтите данное Руководство и связанную с ним инструкцию по эксплуатации внимательно перед тем, как использовать трактор и соответствующие сельскохозяйственные агрегаты.
1.1
Общие правила техники безопасности
(1)
Прежде всего, выясните и ознакомьтесь с техническими условиями трактора и сельскохозяйственных агрегатов, прочитайте также данную инструкцию. 
(2)
Мы рекомендуем вам всегда при любых обстоятельствах использовать защитный каркас и ремень безопасности, чтобы свести до минимума травмы для здоровья в результате опрокидывания трактора во время аварии. Если защитный каркас снят или не установлен надежным образом по какой-то причине, пожалуйста, установите его перед использованием трактора. Поврежденный защитный каркас необходимо своевременно заменять; водителю не разрешается самому ремонтировать каркас, так как сваркой, сгибанием, просверливанием отверстий, шлифовкой или резкой какой-либо части защитного каркаса можно ослабить его прочность. При повреждении какой-либо части защитного каркаса, купите новый комплект защитного каркаса, который подходил бы для вашего трактора у местного дилера или производителя, и установите его. 
(3)
Защитный каркас и ремень безопасности необходимо использовать одновременно, каждый раз управляя трактором, проверяйте ремень безопасности, при обнаружении какого-либо повреждения на ремне безопасности вовремя заменяйте его. Если на тракторе не установлен защитный каркас, не используйте ремень безопасности.
(4)
После употребления спиртных напитков, приема медицинских препаратов или если вы чувствуете себя усталым, не садитесь за руль трактора и не управляйте сельскохозяйственным агрегатом, подсоединенным к трактору.
(5)
Перед эксплуатацией трактора или перед навеской сельскохозяйственного агрегата к трактору внимательно проверьте окружающую обстановку, не находится ли кто-нибудь между трактором и агрегатом, нет ли какого-то препятствия сверху, с которым может столкнуться защитный каркас трактора. Убедитесь, что все лица, которые стоят рядом с трактором, отошли от него во время работы трактора.
(6)
Если другие водители будут вести ваш трактор, то сначала попросите их прочитать данное Руководство и дайте им свои рекомендации.
(7)
Недопустимо вести или выполнять техобслуживание трактора в свободной одежде, чтобы одежда не зацепилась бы за какую-нибудь подвижную часть или рычаги, что может привести к опасным несчастным случаям. Требуется, чтобы водитель одевал каску, защитную обувь, защитные очки, противошумные наушники и перчатки.
(8)
Не допускается, что бы посторонние люди находились на тракторе.
(9)
Водить трактор запрещается всем, кто не имеет специальной подготовки или водительской лицензии. На протяжении всего процесса работы трактора, водитель не должен покидать водительское сиденье. 
(10)
Следует проверить, нормально ли работают тормоз и сцепление, и не надо ли отрегулировать свободный ход педали. Необходимо вовремя заменять изношенные детали.
(11)
Регулярно проверяйте, крепко ли затянуты болты или гайки на всех важных соединениях (таких как соединительные болты и гайки на передних и задних колесах).
(12)
Содержите трактор в чистоте, вытирая пыль, масляные пятна и загрязнения, которые могут привести к пожару или к травмам водителя. 
(13)
К трактору можно навешивать только такие сельскохозяйственные агрегаты, которые отвечают требованиям безопасности. Эксплуатация сельскохозяйственных агрегатов должна выполняться в соответствии с инструкцией по их использованию.
(14)
Используйте соответствующие противовесы на передние/задние колеса трактора, чтобы свести до минимума опасность опрокидывания трактора. 
(15)
Чем уже колесная база, тем выше опасность опрокидывания трактора. Чтобы повысить устойчивость трактора при движении, пожалуйста, отрегулируйте колесную базу до максимального значения. 
(16)
При запуске трактора внимательно следите за тем, чтобы вокруг не было посторонних людей или предметов во избежание аварий. Когда трактор выполняет задний ход или соединяется с сельскохозяйственным агрегатом, люди не должны находиться между трактором и сельскохозяйственным агрегатом. 
(17)
Прицеп должен иметь независимую систему торможения, в противном случае его нельзя использовать для буксировки или сцепки.
(18)
При остановке трактора сельскохозяйственный агрегат надо опустить на землю. Когда трактор останавливается на склоне, то под колеса следует подложить колодки. 
(19)
Когда трактор выполняет работы по уборке урожая или работы во дворе, на выхлопной трубе должно быть установлено искрогасительное устройство. 
1.2
Правила техники безопасности при эксплуатации трактора 
(1)
Только в том случае, когда водитель сидит на сиденье, он может запустить двигатель и передвигать рычаги управления. 
(2)
Перед запуском двигателя все рычаги (включая дополнительные) должны находиться в нейтральном положении; должен быть использован стояночный тормоз; сцепление и вал отбора мощности (ВОМ) должны выйти из зацепления; а сельскохозяйственный агрегат должен быть опущен на землю. 
(3)
Если трактор снабжен защитным каркасом, пожалуйста, пользуйтесь ремнем безопасности. 
(4)
Не запускайте двигатель путем короткого замыкания клемм стартерного мотора или в обход ключа зажигания. 
(5)
Избегайте работы трактора или работы двигателя на холостом ходу в плохо проветриваемом помещении, так как угарный газ, выделяемый двигателем, не имеет цвета и запаха и может привести к смерти человека. 
(6)
Закрывайте все кожухи и защитные покрытия, во избежание потерь или повреждений.
(7)
Избегайте внезапного запуска двигателя.
(8)
Чтобы предотвратить опрокидывание трактора, снижайте скорость движения при повороте, когда едете по неровному грунту или перед парковкой. 
(9)
Не выполняйте поворот при блокировке замка дифференциала, в противном случае это может привести к опрокидыванию трактора. 
(10)
Не направляйте трактор близко к канавам, ямам или насыпям или иным другим местам, которые могут обвалиться под тяжелым весом трактора.  Опасность опрокидывания выше при движении по сырой и мягкой почве.  
(11)
Существует опасность опрокидывания, когда трактор выбирается из глубокой канавы или грязной ямы или едет по крутому склону. В этом случае во избежание опрокидывания трактора, трактор по крутому склону должен двигаться с помощью передачи заднего хода 
(12)
Будьте особенно внимательны, когда ведете полноприводный трактор, так как полноприводный трактор имеет очень высокие рабочие характеристики, но водитель не должен слепо доверять способности трактора преодолевать крутой подъем. 
(13)
В целях безопасности не паркуйте трактор на слишком крутых склонах. 
(14)
В процессе движения трактора обращайте внимание на направление трактора, чтобы не столкнуться с каким-то препятствием. При работе в поле будьте внимательны, когда приближаетесь к концу поля, деревьям и другим препятствиям. 
(15)
При работе нескольких бригад перед запуском трактора предупреждайте об этом водителей других машин.
(16)
Держите руки на рулевом колесе во время движения трактора.
(17)
При движении вниз по склону недопустимо выводить из зацепления муфту сцепления или оставлять сцепление на нейтральной передаче, иначе это приведет к выходу трактора из-под контроля.
(18)
Запрещается забираться на трактор или спускаться с него во время его движения.
(19)
Ознакомьтесь и строго выполняйте Правила безопасности и Правила дорожного движения при движении трактора по дороге и используйте сигналы поворота, когда делаете повороты. 
(20)
Включайте передние фары, когда ведете трактор ночью. Переключайте дальний свет на ближний, когда встречаете другое транспортное средство, двигающееся вам навстречу.
(21)

Ведите трактор на управляемой скорости 

(22)

Избегайте внезапных поворотов при движении, так как это может привести к переворачиванию трактора из-за потери равновесия. Опасность выше, когда трактор едет на скорости, привычной для транспортных средств.  

(23)
Когда трактор едет по дороге, заблокируйте вместе левую и правую педаль тормоза, и заблокируйте агрегат в поднятом положении.
(24)
Когда трактор тянет за собой работающий навесной агрегат с помощью выходного вала, отводящего мощность, ставьте трактор на стоянку с помощью ручного тормоза, устанавливайте амортизирующие колодки впереди и позади задних колес трактора, и пусть весь персонал держится подальше от подвижных узлов трактора 
(25)
Трактор – это цельная конструкция, произвольная модификация или снятие важной детали может привести к серьезной аварии. Поэтому пользователю или дилеру не разрешается модифицировать или демонтировать трактор, в противном случае компания не несет какой-либо ответственности за последствия, связанные с модификациями или демонтажем. 
(26)
Если заказчик покупает наш трактор и использует прицеп для транспортирования, то на трактор навешивается прицеп, имеющий пневматический тормоз, и тормозная система прицепа должна быть в хорошем состоянии. Если купленный трактор не снабжен пневматическим тормозом, то недопустимо использовать прицеп для транспортировки. В противном случае компания не несет никакой ответственности за все последствия аварий, связанных с безопасностью. 
1.3
Правила техники безопасности при выполнении техобслуживания трактора
Перед выполнением техобслуживания на тракторе, установите его на ровном грунте, поставьте на стояночный тормоз, установите ручку переключения передач в нейтральное положение и остановите двигатель. 
(1)
После охлаждения двигателя, можно выполнять процедуры ТО около выхлопной трубы и радиатора.
(2)
Перед добавлением моторного топлива выключите двигатель, во избежание всплеска масла или его перелива. 
(3)
Не разрешается курить, когда работаете около батареи или когда добавляете масло. Аккумулятор может выделять водород и кислород, есть опасность взрыва (особенно во время зарядки);  аккумулятор и заправочный бак на должны находиться рядом с искрой и источником возгорания.
(4)
Запрещается проверять и делать ремонт под трактором во время работы двигателя.
(5)
Крышку радиатора разрешается демонтировать только после того, как температура охладителя станет ниже точки кипения. При добавлении воды, медленно ослабляйте крепление крышки радиатора, снижая чрезмерное давление, и только затем открывайте ее.
(6)
Перед техобслуживанием электрической части или при работе около электрических узлов, отсоедините заземляющий провод аккумулятора. Подсоедините заземляющий провод после завершения ТО.
(7)
Не пытайтесь устанавливать шины на обод колеса без применения определенной технологии или монтажных инструментов и в процессе установки выполняйте требования спецификации по технике безопасности.
(8)
Обеспечивайте безопасную опору при ремонте колес или регулировании колесной базы.
(9)
Проверяйте и затягивайте болты на колесах до предусмотренного крутящего момента.
(10)
Масло, выпрыскиваемое из гидросистемы под высоким давлением, обладает большой мощностью и может нанести травму человеку. Поэтому перед демонтажем гидравлических трубопроводов остановите двигатель и убедитесь в том, что в системе нет остаточного давления. Перед применением давления к гидросистеме убедитесь в том, что все стыки затянуты, а трубы и шланги находятся в хорошем состоянии.
1.4 
Техобслуживание предупредительных знаков
(1)
Предупредительные знаки должны быть четкими и хороши видимыми, никакие другие предметы не должны их закрывать. 
(2)
При загрязнении предупредительных знаков, пожалуйста, промойте их мыльной водой и вытрите насухо мягкой тканью. 
(3)
Если предупредительные знаки повреждены или утеряны, пожалуйста, обратитесь к дилеру и своевременно закупите новые знаки и замените старые. 
(4)
При замене детали с прикрепленным к нему предупредительным знаком, новая заменяемая деталь должна также иметь новый предупредительный знак в том же самом месте.
(5)
При нанесении нового знака, деталь (компонент)  должен быть очищен, высушен и на него следует нанести знак, и чтобы в краске не было воздушных пузырьков.
1.5
Предупредительные знаки безопасности на тракторе
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Другие знаки безопасности и описание: 
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Глава II
Основные технические спецификации трактора
2.1
Двигатель
	Модель/тип трактора
Детали и параметры двигателя
	YTO
-SK240
4×2
	YTO
-SK244
4×4
	YTO
-SK250
4×2
	YTO
-SK254
4×4
	YTO
-SK300
4×2
	YTO
-SK304
4×4

	Модель двигателя
	YD385T
	JD390T2

	Тип двигателя
	3-цилиндровый, с линейным расположением цилиндров, охлаждаемый водой, 4-тактный

	Диаметр и ход поршня, 

мм х мм
	85×90
	90×95

	Номинальная мощность и скорость, кВт/об/мин
	17.7/2350
	18.4/2350
	22.05/2300

	Средний расход топлива ВОМ при различной нагрузке, г/кВт·ч
	≤365
	≤350
	≤350

	Расход масла в нормальных рабочих условиях,  г/кВт·ч 
	≤2.72

	Максимальный крутящий момент/скорость, Нм/об/мин
	≥83
	≥86
	≥96.8

	Метод охлаждения
	Охлаждение водой с принудительной циркуляцией

	Метод запуска
	Электрический

	Чистая масса двигателя, кг
	180
	195

	Общие габаритные размеры (ДхШхВ) мм
	569×525×604
	596×503×738


2.2
Параметры трактора
	Модель/тип трактора
Детали и параметры
	YTO
-SK240
4×2
	YTO
-SK244

4×4
	YTO
-SK250

4×2
	YTO
-SK254

4×4
	YTO
-SK300

4×2
	YTO
-SK304

4×4

	Общие размеры, мм
	Длина×Ширина× Высота (до рулевого колеса)
	3453×1465×1835
	3480×1465×1835

	Колесная база, мм
	1586
	1698
	1586
	1698
	1610
	1745

	Ширина передней колеи, мм
	1120
	1190
	1120
	1190
	1120
	1190

	Ширина задней колеи, мм
	1200 (1100~1300)

	Мин. дорожный просвет, мм
	300
	260
	300
	260
	300
	260

	Радиус поворота, м
	Односторонний тормоз
	3.0±0.4
	3.2±0.4
	3.0±0.4
	3.2±0.4
	3.3±0.4
	3.3±0.4

	
	Без одностороннего тормоза
	3.5±0.4
	3.5±0.4
	3.5±0.4
	3.5±0.4
	3.5±0.4
	3.5±0.4

	Масса трактора, кг
	Структурная масса
	1180
	1330
	1180
	1330
	1230
	1380

	
	Мин. рабочая масса
	1300
	1450
	1200
	1300
	1220
	1300

	Распределение массы, кг
	Передний мост
	550
	620
	510
	550
	530
	560

	
	Задний мост
	750
	830
	690
	750
	690
	740

	Масса противовеса кг
	Передний мост
	40
	42
	48

	
	Задний мост
	120
	126

	Номинальная сила тяги, кН
	4.8
	5.45
	5.1
	5.75
	5.8

	Теоретическая скорость, км/ч
	I низкая передача
	2.07

	
	II низкая передача
	3.26

	
	III низкая передача
	4.95

	
	IV низкая передача
	6.87

	
	I высокая передача
	9.57

	
	II высокая передача
	14.58

	
	IIIвысокая передача
	22.87

	
	IV высокая передача
	31.54

	
	I передача, задний ход
	2.72

	
	II передача, задний ход
	12.59


2.3
Трансмиссия
	Модель/тип трактора
Детали и параметры
	YTO
-SK240

4×2
	YTO
-SK244

4×4
	YTO
-SK250

4×2
	YTO
-SK254

4×4
	YTO
-SK300

4×2
	YTO
-SK304

4×4

	Муфта сцепления
	Одностороннего или двойного действия, сухого типа, с постоянным зацеплением
	9 д., сухого типа, одностороннего действия

	Трансмиссия
	(4+1)×2 комбинированная механическая трансмиссия

	Главная передача
	Пара конических шестерен со спиральными зубьями

	Дифференциал
	Коническая шестерня, замкнутая

	Блокировка дифференциала
	Кулачкового типа

	Бортовая передача
	Встроенная прямозубая цилиндрическая шестерня внешнего зацепления

	Раздаточная коробка
	Нет
	Цилиндрическая прямозубая шестерня
	Нет
	Цилиндрическая прямозубая шестерня
	Нет
	Цилиндрическая прямозубая шестерня


2.4
Ходовая часть, рулевое управление, тормозная система
	Модель/тип трактора
Детали и параметры
	YTO
-SK240

4×2
	YTO
-SK244

4×4
	YTO
-SK250

4×2
	YTO
-SK254

4×4
	YTO
-SK300

4×2
	YTO
-SK304

4×4

	Рама
	Безрамная

	Передний мост
	Выдвижная труба
	Цельная трубчатая ось
	Выдвижная труба
	Цельная трубчатая ось
	Выдвижная труба
	Цельная трубчатая ось

	Угол рыскания переднего моста
	±11°

	Схождение передних колес, мм
	4~10

	Развал передних колес
	2.0°
	2.5°
	2.0°
	2.5°
	2.0°
	2.5°

	Наклон поворотного шкворня
	8.0°
	11°
	8.0°
	11°
	8.0°
	11°

	Спецификация шин
	Переднее колесо
	5.00-16
	6.00-16
	5.00-16
	6.00-16
	5.00-16
	6.00-16

	
	Заднее колесо
	9.5-24

	Давление в шинах, кПа
	Переднее колесо
	196-245

	
	Заднее колесо
	Для работы в поле 98-147, при транспортировке 147-196

	Рулевая передача
	Червяк рулевого управления
	Гидравлическое рулевое управление
	Червяк рулевого управления
	Гидравлическое рулевое управление
	Червяк рулевого управления
	Гидравлическое рулевое управление

	Тормоз
	Тормозной башмак сухого типа


2.5
Рабочий орган
	Модель/тип трактора
Детали и параметры
	YTO
-SK240
4×2
	YTO
-SK244
4×4
	YTO
-SK250
4×2
	YTO
-SK254
4×4
	YTO
-SK300
4×2
	YTO
-SK304
4×4

	Подъемный механизм
	Полусъемный

	Топливный насос
	CBN-E310H (левоповоротного исполнения)
	CBN-E310B (левоповоротного исполнения)

	Масляный цилиндр (диаметр и ход поршня) мм×мм
	φ70×109

	Предохранительный клапан
	Прямого действия

	Давление при регулировке предохранительного клапана распределителя, МПа
	16±0.5
	18.5±0.5

	Контроль глубины захода зубьев
	Регулировка высоты, простое позиционное регулирование

	Макс. подъемная сила, 610 мм от нижней точки сцепного устройства, Н 
	4000
	4000
	4140
	4140
	4960
	4960

	Сцепной механизм
	Тип
	Смонтированный сзади, трехточечная сцепка, тип I

	
	Соединительный штифт для отверстия шаровой опоры верхнего тягового бруса:
диаметр×ширина, мм×мм
	19.3×44

	
	Соединительный штифт для отверстия шаровой опоры нижнего тягового бруса:
диаметр×ширина, мм×мм
	22.4×35

	ВОМ
	Тип
	Полуавтономный 

	
	Скорость, об/мин
	720
	540/1000
	720
	540/1000
	540/720
	540/720

	
	Направление вращения
	По часовой стрелке ▲(1)

	
	Выдвижение вала
	Тип I (φ35×6 зубьев)

	
	Макс. отбор мощности, кВт
	15.05
	15.05
	15.64
	15.64
	18.74
	18.74

	Тяговое устройство
	Диаметр клина тягового хомута, мм
	φ32

	
	Дорожный просвет, мм
	188


Примечание: ▲(1) в направлении движения трактора вперед
2.6
Электрическая система
	Модель/тип трактора

Детали и параметры
	YTO
-SK240

4×2
	YTO
-SK244

4×4
	YTO
-SK250

4×2
	YTO
-SK254

4×4
	YTO
-SK300

4×2
	YTO
-SK304

4×4

	Электрическая система
	12В, однопроводная, с отрицательным заземлением

	Стартерный мотор
	QD1315A или QD1309J1
	QD138
	QD1315A или QD1309J1
	QD138
	QD1308

	Генератор
	JF11350Вт

	Батарея
	6-QW-10012В

	Передняя фара
	Левая комбинированная лампа SZ550.48.030A, правая передняя комбинированная лампа SZ550.48.031A(12В)

	Передний сигнал поворота
	Левый передний сигнал поворота 1.75.677/Z-QX100-2L, правый передний сигнал поворота 1.75.678.Z-QX100-2R(12В)

	Задний комбинированный фонарь
	052(лампа QT12-35, QT12-21/5)

	Заднее рабочее освещение
	SH50(лампа QT12-35, 1227)

	Электрический сигнал
	DL1290G


2.7
Емкость заполнения
	Модель/тип трактора
Детали и параметры
	YTO
-SK240

4×2
	YTO
-SK244

4×4
	YTO
-SK250

4×2
	YTO
-SK254

4×4
	YTO
-SK300

4×2
	YTO
-SK304

4×4

	Емкость топливного бака, л
	30

	Охлаждающий агент, л
	13

	Емкость поддона картера двигателя, л
	4 (по шкале масломерного щупа)

	Емкость поддона картера заднего моста, трансмиссии и бортовой передачи, л
	20

	Емкость поддона подъемного механизма, л
	9 (по шкале масломерного щупа)

	Масляный бак рулевого управления, л
	2.5


Глава III
Обкатка трактора
Выполнение обкатки трактора имеет сильное влияние на срок службы трактора. Поэтому, чтобы достигнуть оптимальных рабочих характеристик трактора и самого длинного срока его службы, необходима надлежащая обкатка трактора, которая имеет большое значение. 
Важно: (1) Если обкатка трактора не выполнена, не начинайте эксплуатацию трактора. 
(2) Основные правила обкатки: постепенно увеличивать скорость: от медленной до высокой, нагрузку: от малой до большой. 
3.1
Подготовка к обкатке
(1)
В соответствии с требованиями, представленными в Таблице 5-1 Главы V, добавить смазку в точки, предназначенные для смазки;

(2)
Проверить уровень масла в двигателе, переднем ведущем мосту, коробке передач, бортовой передаче и подъемном механизме, добавить масло, если его уровень недостаточный, в соответствии с требованиями, указанными в Таблице 5-2;
(3)
Добавить горючее и охлаждающую жидкость в двигатель согласно требованиям, предусмотренным в Таблице 5-2;
(4)
Проверить давление в шинах: переднее колесо (147~196 кПа), заднее колесо (при работе в поле 98~147кПа, при транспортировании 147~196кПа);
(5)
Проверить удельную плотность электролита и уровень электролита в батарее;
(6)
Установить ручку управления раздаточной коробкой полноприводного трактора в положение рабочей передачи. 
3.2
Обкатка двигателя на холостом ходу
Запустить двигатель на медленной, средней и высокой скорости, дать ему поработать в течение 7 мин, 5 мин и 3 мин., соответственно. При обкатке двигателя на холостом ходу проверить внимательно, нет ли необычного звука или иного аномального явления в двигателе или утечки, проверить, стабильно ли держится и нормальное ли давление масла в двигателе. 
В случае появления аномальных признаков, остановить трактор и продолжить обкатку после устранения неисправности. 
3.3
Обкатка трактора
1. 
Для обкатки ВОМ, когда работает акселератор двигателя, установить ручку управления ВОМ в положение низкой и высокой скоростей, соответственно, и дать поработать в течение 5 минут, затем установить ручку управления ВОМ в нейтральное положение. 
2. 
После обкатки механизма сцепки соединить гидравлическую систему с соответствующим сельскохозяйственным агрегатом. Проверить работу подъемного рычага при номинальной скорости двигателя, пусть механизм сцепки поработает в течение 10 минут: поднимет и опустит агрегат не менее 20 раз; после обкатки установить ручку управления распределителем в положение опускания.
3. 
Обкатка трактора без нагрузки и с нагрузкой
Общее время обкатки трактора должно составлять не менее 50 часов, время тяговой нагрузки  и нагрузки на шестерни должно соответствовать требованиям, указанным в Таблицах 3-1 и 3-2.
Таблица 3-1 Период обкатки
	Передачи трактора
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	R I
	R II

	Время обкатки без нагрузки (ч)
	0.5
	0.5
	0.5
	0.5
	0.5
	0.5
	0.5
	0.5
	0.5
	0.5

	Время обкатки с легкой нагрузкой (ч)
	
	2.5
	3
	3
	2.5
	
	
	
	
	

	Время обкатки со средней нагрузкой (ч)
	
	3
	5
	5
	5
	
	
	
	
	

	Время обкатки с большой нагрузкой (ч)
	
	3
	4.5
	4.5
	3
	
	
	
	
	


Таблица 3-2 Нагрузка при обкатке
	Модель/тип трактора
Тяговая нагрузка при обкатке
	YTO
-SK240

4×2
	YTO
-SK244

4×4
	YTO
-SK250

4×2
	YTO
-SK254

4×4
	YTO
-SK300

4×2
	YTO
-SK304

4×4

	Легкая нагрузка (Н)
	1495
	1495
	1495
	1495
	1495
	1495

	Средняя нагрузка (Н)
	2990
	2990
	2990
	2990
	2990
	2990

	Большая нагрузка (Н)
	4485
	4485
	4485
	4485
	4485
	4485


Важно:
В процессе обкатки надо постепенно переключать передачи с низкой на высокую и с легкой нагрузки на большую. При обкатке без нагрузки или с легкой нагрузкой акселератор двигателя должен быть открыт на ¾ от общего открытия и при полном открытии в процессе двух других условий обкатки (при средней и сильной нагрузке).
В процессе обкатки трактора необходимо обращать внимание на следующие моменты: 
(1) 
Нормально ли работает двигатель?
(2) 
Правильно ли отрегулирована муфта сцепления или выключается ли она полностью?
(3)
Гибко и легко ли происходит переключение передач трансмиссии и раздаточной коробки переднего ведущего моста, нет ли «соскока» со сцепления или нет ли сбоя в работе блокировочного штифта?
(4)
Правильно ли отрегулирован тормоз и надежно ли он работает?
(5)
Легко ли и гибко ли работает рулевая передача?
(6)
Нормально ли и надежно ли работает электрическая система и приборный щиток?
(7)
Можно ли вводить в зацепление и выводить из зацепления механизм блокировки дифференциала?
В процессе обкатки в случае обнаружения необычных явлений или сбоя, выясните их причину, устраните и затем продолжайте обкатку. 
3.4
Техобслуживание после обкатки трактора
После обкатки трактора под нагрузкой необходимо выполнить следующие процедуры по техобслуживанию перед обычной эксплуатацией: 
(1)
После остановки слить горячую консистентную смазку из поддона двигателя, очистить поддон, сетку масляного фильтра и масляный фильтр, добавить новую консистентную смазку до предусмотренного уровня. 
(2)
Слить горячее масло из коробки передач, очистить заглушку для слива масла и магнит, добавить надлежащее дизельное масло, дать поработать трактору на II передаче и передаче заднего хода в течение 2~3 минут, сразу же слить дизельное масло и добавить новую консистентную смазку.
(3)
Очистить дизельный двигатель (включая сетку фильтра топливного бака) и воздушный фильтр. 
(4)
Слить охлаждающую воду и промыть систему охлаждения двигателя свежей водой.  
(5)
Слить горячую рабочую жидкость на масляной основе из гидравлической системы, очистить гидросистему и добавить новую жидкость на масляной основе в гидросистему и затем добавить новую жидкость на масляной основе. 
(6)
Проверить схождение передних колес и свободный ход муфты сцепления и педали тормоза, отрегулировать их, если это необходимо. 
(7)
Проверить и подтянуть болты и гайки всех главных узлов.
(8)
Проверить распыление из форсунки и клапанный зазор, отрегулировать их, если это необходимо. 
(9)
Проверить рабочие условия электрической системы
(10)
Добавить смазку в масляные стаканы.
Глава IV
Эксплуатация трактора
4.1
Рулевая передача и контрольные приборы
Знакомство с функциями рулевой передачи и контрольными приборами, определение их положения на тракторе являются важными моментами для правильного управления трактором. См. рулевую передачу и контрольные приборы на панели трактора серии SK на Рис. 4-1.
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Рис. 4-1(a)
Рис. 4-1(b) Рис. 4-1 Рис. 4-1 Рулевая передача и панель приборов трактора
l. Рулевое колесо;  2. Манометр давления масла в двигателе;  3. Барометр;  4. Комбинированный переключатель (5 переключателей); 5. Ручка управления срывом пламени и индикация  6. Педаль сцепления;  7. Ручка управления главной трансмиссии; 8. Ручка управления двухскоростным ВОМ;  9. Датчик температуры воды;  10. Амперметр;  11. Переключатель сигнала поворота;  12. Переключатель запуска устройства предварительного нагрева;  l3. Одиночный переключатель  14. Ключ зажигания;  15. Ручка управления ручным тормозом; 16. Левая/права тормозная педаль;  17. Ручка управления дополнительной трансмиссией;  18. Педаль акселератора  l9. Рукоятка механизма блокировки дифференциала;  20. Рычаг выключения ВОМ;  2l. Ручка управления распределителем;  22. Маховик контрольного клапана; 23. Рукоятка выключения управления ВОМ;  24. Ручка контроля сцепления/зацепления переднего ведущего моста (только для полноприводного трактора)
(1) 
Панель контрольных приборов и выключатель
(a) 
Контрольные приборы
I
Датчик температуры воды – показывает температуру охлаждающей жидкости двигателя.
II
Амперметр – показывает интенсивность тока зарядки и разрядки батареи, указатель указывает на “+” во время зарядки и на  “-” при разрядке.
III
Манометр давления масла в двигателе – показывает давление масла в главном маслопроводе двигателя, нормальное рабочее давление составляет 0.2~0.4 МПа.
IV
Барометр – показывает давление в воздушном резервуаре, нормальное давление составляет 0.4~0.8 МПа.
(b)
Переключатель (Функции переключателей слева направо)
I
Комбинированный переключатель (5 переключателей) – комбинированный переключатель функционирует следующим образом: слева направо: переключатель заднего рабочего освещения – контролирует передние фары, переключатель лампы аварийного света – когда трактор не может передвигаться нормально по магистрали, переключатель можно использовать для включения всех сигнальных фонарей и показывает это с помощью индикаторной лампы на приборной панели; переключатель звукового сигнала – контролирует его действие; переключатель габаритных ламп – контролирует работу габаритных ламп; переключатель передних фар – контролирует работу передних фар.
II
Переключатель запуска устройства предварительного нагрева – используется для включения (выключения) электрической цепи трактора, запуска и предварительного нагрева двигателя
III
Переключатель сигнала поворота – показывает работу поворотного сигнала
IV
Одиночный выключатель – контролирует включение (ON) и выключение (OFF) лампы освещения приборной панели.
V
Ключ зажигания –для включения (выключения) электрической цепи трактора и запуска двигателя.
(2) 
Рулевое колесо – управляет левым/правым поворотом трактора.
(3)
Ручка управления ручного акселератора – для регулирования подачи масла в двигатель
(4)
Педаль акселератора – нажать на нее – ускорить, отпустить педаль - замедлить.
(5)
Педаль сцепления – нажатие на педаль прерывает электроснабжение двигателя.
(6)
Левая и правая педали тормоза – левая и права педали тормоза связаны между собой с помощью блокирующей пластины, осуществляя левой и правое торможение при экстренной остановке: отсоединить блокирующую пластину для левого/правого тормоза и поворота.
(7) 
Главный рычаг переключения передач – для контроля работы главного рычага управления передачами коробки передач.
(8) 
Дополнительный рычаг переключения передач - для контроля работы дополнительного рычага управления передачами коробки передач.
(9)
Ручка управления распределителем – когда ручка находится в наклонном положении в заднем направлении, в наклонном переднем положении и вертикальной позиции, это значит, что она используется, соответственно, для контроля подъема, опускания и нейтрального статуса сельскохозяйственного агрегата. 
(10)
Ручка выключения привода ВОМ – для подсоединения или отсоединения мощности ВОМ.
(11)
Рычаг выключения двухскоростного привода ВОМ – для соединения или отсоединения двухскоростного привода ВОМ. Из нейтрального положения передвиньте рычаг выключения в направлении вверх для высокой передачи, и вниз – для низкой передачи. 
(12) 
Ручка управления механизмом блокировки дифференциала – для соединения и отсоединения левого и правого заднего приводного вала, чтобы приводные валы могли вращаться с одной и той же или разной скоростью. После срыва пламени следует передвинуть рычаг остановки в первоначальное положение для следующего запуска. 
(14) 
Рукоятка управления зацеплением/расцеплением переднего ведущего моста – для включения переднего ведущего моста. При передвижении рукоятки управления назад стальной шарик коромысла вилки падает в коническую фаску установочной пластины, чтобы зацепить передний ведущий мост.
(15)
Маховик регулирующего клапана – при повороте маховика по часовой стрелке снижается скорость опускания сельскохозяйственного агрегата; при повороте маховика против часовой стрелки скорость опускания сельскохозяйственного агрегата увеличивается; при повороте маховика по часовой стрелке до момента, когда он больше не двигается, можно реализовать гидравлическую мощность или заблокировать поднятый сельскохозяйственного агрегат в таком поднятом положении. 
4.2
Управление и передвижение трактора
1.
Запуск дизельного двигателя
(1)
Подготовка перед запуском
Кроме техобслуживания, выполняемого в каждую смену, и установления и устранения новых неисправностей, в процессе подготовки к запуску следует акцентировать внимание на следующих аспектах: 
①
Проверить, достаточно ли дизельного топлива, масла и охлаждающей жидкости; при проверке масла резьба масломерного щупа не должна быть завинчена, уровень должен находиться между двумя отметками шкалы.
②
Проверить, все ли контрольные механизмы деталей привода находятся в нейтральном положении.
③
Провернуть коленвал на несколько циклов, понаблюдать, нет ли явления зажатия в дизельном двигателе, легкий ли ход или хорошая ли компрессия. 
④
Для дизельного двигателя, который работал в течение определенного промежутка времени или же стоял на парковке в течение длительного периода времени, проверить клапанный зазор и снижение давления перед повторным запуском.
⑤
Проверить, полностью ли заряжена батарея, правильно и надежно ли соединены цепи
⑥
Повернуть рукоятку управления насосом подачи топлива, чтобы заполнить топливом топливную систему, открутить винт выпуска воздуха из топливного насоса ВД, чтобы выпустить воздух из топливной системы; или нажать на кронштейн снижения давления, повернуть рукоятку ручного управления акселератором в положение подачи топлива, затем запустить дизельный двигатель, если нет звукового «хлопка» при впрыске топлива, открутить соединительную гайку маслопровода высокого давления и топливной форсунки на 2-3 цикла, и пусть дизельный двигатель поработает до тех пор, пока из трубки не потечет дизельное топливо и затем снова затянуть гайки. 
(2)
Процедура запуска
①
Нажать на ручку снижения давления, привести ее в положение снижения давления. 
② 
Установить ручной акселератор в положение средней скорости работы дизельного двигателя.
③
Выжать педаль сцепления, чтобы выключить сцепление.
④
Обычно ключ запуска можно повернуть непосредственно в положение запуска, запуская двигатель и приводя в движение маховик, вернуть рукоятку кронштейна снижения давления в первоначальное положение, и можно запускать дизельный двигатель. После того, как будет запущен дизельный двигатель, немедленно выключите пусковой ключ, чтобы вернуть его в положение «ВКЛ» (ON). Период до запуска двигателя не должен превышать 5 секунд, если времени проходит больше, то следует выждать 2 минуты и затем снова выполнить запуск. 
⑤
После запуска установить акселератор в положение холостого хода или дать ему поработать без нагрузки при скорости 700~800 об/мин в течение нескольких минут, понаблюдать за показаниями приборов, и в случае выявления каких-то аномальных явлений остановить двигатель, чтобы выяснить причину неисправности и устранить ее. Если все идет нормально, выполнить операцию под нагрузкой после того, как температуры достигнет показания в 70℃.
⑥
При температуре окружающей среды ниже O℃, если трудно запустить дизельный двигатель, то следующие меры могут помочь вам в выполнении запуска: 
a.
Включить переключатель предварительного нагрева (или нажать на кнопку предварительного нагрева), чтобы обеспечить подвод питания к свече зажигания; повернуть переключатель в положение запуска через 10 секунд, затем прекратить снижение давления, дизельный двигатель может быть запущен. 
b. 
Нагреть масло до температуры 75~8O℃ и добавить в картер двигателя.
c. 
Подогреть охлаждающую жидкость до температуры 80~90℃ и добавить в водяной бак.
	[image: image7.emf]Осторожно: ① Не перегружайте дизельный двигатель в течение длительного периода!


	[image: image8.emf]Осторожно: ② Всегда обращайте внимание на выхлопной дым и звук работы дизельного двигателя, если появляется черный дым или вы слышите необычный звук, немедленно остановите двигатель для проверки!


	[image: image9.emf]Осторожно: ③ Всегда проверяйте, заряжает ли генератор батарею (стрелка амперметра указывает на “+” при зарядке), если нет, выясните причину.


	[image: image10.emf]Осторожно: ④ При затрудненном запуске не допускается нагревать поддон картера двигателя непосредственно открытым источником огня во избежание сбоя в работе или повреждения двигателя. 


2.
Набор скорости при движении трактора
После того, как дизельный двигатель поработает на средней скорости в течение 5~10 минут и температура воды станет выше 70℃, выполните следующие этапы:
(1)
Поднять и подвесить сельскохозяйственный агрегат.
(2)
Отпустить храповой механизм тормозной педали, педаль окажется в выключенном состоянии.
(3)
Выжать педаль сцепления и надежным образом установить рычаги зацепления главного и дополнительного валов. Если это не удастся, то начать осторожное зацепление муфты сцепления и затем выжать педаль сцепления. 
(4)
Медленно отпустить педаль сцепления, нажимая ногой на педаль акселератора, чтобы трактор мог равномерно начать движение. 
	[image: image11.emf]Осторожно: До начала передвижения трактора проверьте окружающую обстановку, нет ли рядом какого-либо препятствия, звуком сигнала предупредите людей о начале движения. 


3. 
Выполнение поворотов
(1) 
Обычно трактор может повернуть влево или вправо с помощью рулевого колеса при поворотах на мягкой почве или затопляемых рисовых полях, при поворотах по неровному грунту переднее колесо может скользить, надо выполнить поворот и нажать на тормозную педаль со стороны поворота (разблокировать стопорную пластину между левой и правой тормозными педалями во время поворота). 
(2)
Поворот с гидростатическим приводом полноприводного трактора выполняется нажатием на поршень цилиндра, проходящего через гидравлическое масло, которое поступает из циклоидной гидравлической рулевой передачи. Таким образом, в процессе поворота, крутящий момент, который необходимо использовать на рулевом колесе, очень маленький, обычно он составляет 4~5Н·м.
	[image: image12.emf]Осторожно: При движении трактора на высокой скорости избегайте неожиданных поворотов, чтобы предотвратить опрокидывание. 


4.
Переключение передач трактора
В процессе работы трактора он всегда подвержен различным влияниям, таким как сопротивление почвы, дорожные условия, рельефные условия или условия дорожного движения, скорости буксировки и движения трактора можно изменить переключением передач и управлением акселератором. При работе на поле для переключения передач надо останавливать трактор, тогда как при движении по дороге можно выполнять, не останавливая трактор.  При переключении передач рычаги управления акселератором, педалью сцепления и переключения передачи должны действовать одновременно для быстрого расцепления и медленного зацепления, механизм приводов должен функционировать стабильно, не должно быть слышно треска из узла передач. 
В трасмиссии есть восемь передач переднего хода и две передачи заднего хода, разделенные на передачи высокой скорости и передачи низкой скорости.  На крышке трансмиссии показано относительное положение зацепления шестеренок передачи (Рис. 2-26. Позиционная схема трансмиссии). “L” и “H” – это передача высокой скорости и передача низкой скорости рычага дополнительной коробки переключения передач, “l”, “2”, “3”, “4” и “R” – четыре передачи переднего хода и одна передача заднего хода рычага главной коробки передач. Трансмиссия из шести передач также имеет два рычага управления, передний рычаг – рычаг переключения главной коробки передач, а второй рычаг -  рычаг переключения дополнительной коробки передач. Когда рычаг переключения дополнительной коробки передач стоит на положении “H”, он может обслуживать четыре более быстрых передачи переднего хода и одну более быструю передачу заднего хода; если он стоит в положении  “L”, то можно использовать четыре более медленных передачи переднего хода и одну более медленную передачу заднего хода. 
5.
Выбор скорости для движения трактора
Рабочую скорость определяют по нагрузке, условиям почвы и дорожным условиям. Правильное управление трактором – это когда трактор не испытывает чрезмерных нагрузок и когда двигатель имеет достаточный резерв крутящего момента (двигатель может работать при максимальной выходной мощности, равной 80%). 
Когда двигатель во время работы издает низкий и глубокий звук, скорость падает и появляется черный дым, следует снизить скорость во избежание перегрузки двигателя. При небольшой нагрузке и не очень высокой рабочей скорости, выбирайте высокую передачу, которая поможет сэкономить топливо. В Таблице 4-1 приведены функции передач во время работы трактора. 
6.
Механизм блокировки дифференциала
Во время движения или работы трактора, если есть сильное проскальзывание одного ведущего колеса и трактор не может двигаться дальше, необходимо контролировать блокировкой дифференциала, используя следующий метод: 
(1)
Выжать педаль сцепления и включить низкую передачу.
(2)
Установить рукоятку акселератора в самое высокое положение.
(3)
Нажать на ручку управления блокировкой дифференциала, которая находится внизу справа от сиденья водителя, медленно отпустить педаль сцепления, чтобы включить зацепление муфты сцепления. В этот момент вращаются два ведущих колеса трактора, и трактор может выехать из зоны скольжения. 
(4)
Установите ручку управления механизмом блокировки дифференциала в исходное положение после того, как трактор выедет из зоны скольжения. 
	[image: image13.emf]Осторожно: ①Обычно блокировку дифференциала не используют, применяют ее только в случае сильного скольжения одного ведущего колеса и когда трактор не может двигаться. 


	[image: image14.emf]Осторожно: ②При включении механизма блокировки дифференциала трактор не может выполнять поворот; иначе возникает опасность повреждения его деталей. 


См. Таблицу 4-1
Таблица функций передач
Ед. изм.: км/ч
	Передача
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII

	Диапазон скоростей
	1.84~2.10
	2.81~3.20
	4.41~5.02
	6.08~6.92
	8.53~9.70
	13.00~14.79
	20.39~23.17
	28.2~31.97

	Функция
	Работы по рассадопосадке, уборке урожая, фрезерованию почвы, транспортировка на поле и т.д.
	Вспашка, боронование, посев, уборка урожая
	Транспортировка на поле, вспашка
	Транспортировка по дороге


7. 
Остановка трактора
В случае кратковременной остановки трактора нет необходимости в остановке двигателя, но если это надолго, то двигатель следует остановить. Выполняйте следующие действия для остановки двигателя:
(1)
Снизить скорость акселератора и замедлить движение трактора.
(2)
Полностью выжать педаль сцепления, установить рычаг переключения передач в нейтральное положение и выключить сцепление.
(3)
После надежной остановки трактора пусть дизельный двигатель поработает на малой скорости в течение 3~5 минут, чтобы остудить охлаждающую жидкость и смазочное масло. Не останавливайте двигатель при высокой температуре жидкости и масла. 
(4)
Установите ручку акселератора в положение холостого хода и передвиньте рычаг остановки в положение выпуска масла.
(5)
При остановке трактора нажмите на педаль тормоза и заблокируйте ее с помощью храпового механизма тормоза. 
	[image: image15.emf]Предупреждение: После остановки есть много рисков, которые могут привести к несчастным случаям из-за скольжения, поэтому необходимо поставить трактор на ручной тормоз. 


8.
Передний ведущий мост
Передний ведущий мост полноприводного трактора соединен с ручкой управления раздаточной коробкой с левой стороны от сиденья водителя.  Когда трактор работает на поле с тяжелой нагрузкой, по сырой и рыхлой почве или в дождливые или туманные дни, когда он передвигается по скользкой дороге или взбирается по склонам, задние колеса могут скользить. Чтобы улучшить сцепление трактора с грунтом и повысить тяговую силу можно подсоединить передний ведущий мост. В этом случае надо выжать педаль сцепления до конца, чтобы выключить его, и затем повернуть ручку управления раздаточной коробкой. 
	[image: image16.emf]Осторожно: при движении трактора по дорогам с твердым грунтом при обычной транспортировке или без нагрузки подсоединение ведущего переднего моста недопустимо, в противном случае это приведет к преждевременному износу шин. 


9.
Гидростатическая рулевая система
Когда двигатель работает, начинает действовать гидростатическая рулевая система. 
(1)
Тестовый прогон. Перед прогоном очистите трубы и масляный бак, добавьте гидравлическое масло до самого высокого уровня. Слегка ослабьте соединительные стыки гидравлического цилиндра, чтобы маслонасос мог вращаться с небольшой скоростью и выпускать воздух в выхлопную систему до тех пор, пока в масле не исчезнет пена. Отсоедините шток поршня и повращайте рулевое колесо, когда поршень постепенно достигнет самого левого и самого правого положения, проверьте уровень масла в корпусе подъемного механизма, добавьте масло до самого верхнего уровня. Затяните все резьбовые соединения. Подсоедините шток поршня, проверьте все рабочие состояния рулевой системы, нормально ли они работают, в случае каких-либо аномальных явлений немедленно прекратите работу, чтобы выявить их причину. 
(2)
Часто проверяйте уровень масла в маслобаке (корпусе подъемного механизма), регулярно заменяйте элемент фильтра и меняйте гидравлическое масло. Добавляйте гидравлическое масло в соответствии с указаниями, приведенными в инструкции. Недопустимо использовать регенерированное масло. 
(3)
При проверке рулевой системы не демонтируйте рулевую передачу. Когда требуется демонтировать рулевую передачу по причине неисправности, обращайте внимание на следующие аспекты: 
①
В процессе демонтажа и монтажа инструменты и окружающая обстановка должны быть чистыми, предпочтительнее, чтобы эти работы выполнялись в помещении. 
②
В процессе демонтажа и монтажа все детали должны быть чистыми, избегайте их столкновения или удара друг о друга. 
③
Пожалуйста, не демонтируйте комбинированный клапанный блок, так как давление в комбинированном клапанном блоке должно регулироваться с помощью тестового оборудования. 
④
При демонтаже и монтаже пар золотников и вкладышей клапана будьте особенно внимательны, когда будете вынимать их или вставлять, их надо держать вертикально. 
⑤
При установке рулевой передачи вал рулевого механизма и рулевая передача должны быть концентричны осевому зазору, равному 0.5~1.0мм, недопустимо осевое блокирование или заедание. 
	[image: image17.emf]Осторожно: Когда двигатель остановлен и требуется повернуть вручную, то максимальный крутящий момент, прикладываемый к рулевому колесу, составляет 138Н·м. Не допускается выполнение поворота с приложением ударной силы, в противном случае это может повредить детали.


10. 
Воздушный тормоз прицепа
(1)
Когда работает воздушный компрессор, если давление очень низкое, пожалуйста, проверьте, плотно ли затянут выпускной клапан, зачистите его и отшлифуйте, если необходимо. Если воздушный компрессор проработал в течение 24 часов, и масло, осевшее в воздушном резервуаре, превышает 15~20мл, проверьте износ поршневого кольца воздушного компрессора, замените его, если требуется. Проверяйте и добавляйте масло через каждые 10 часов работы. 
(2)
Функционирование тормозного клапана: в процессе использования, если давление в воздушном резервуаре слишком быстро опускается после остановки, пожалуйста, проверьте стыки труб на наличие утечек, отвинтите пробку (13) (Рис. 6-l5), чтобы убрать осадок на резиновой поверхности   седла клапана в сборе (11) и отполируйте поврежденный знак мелкозернистым абразивом, если это необходимо.
	[image: image18.emf]Осторожно: При движении трактора с прицепом давление в воздушном резервуаре не должно быть ниже 0.45МПа. Если давление низкое, пусть трактор поработает на холостом ходу до тех пор, пока давление не достигнет нужного значения.

	


4.3 
ВОМ трактора
1. 
Односкоростной ВОМ
Зацепление и расцепление односкоростного ВОМ осуществляется с  помощью рычага переключения, который находится с левой стороны от картера коробки передач, см. Рис. 6-10.
Скорость односкоростного привода ВОМ составляет 540 об/мин.
Когда ручку управления опускают вниз, происходит зацепление ВОМ. Когда ручку поднимают вверх, ВОМ выходит из зацепления.  
Метод управления:
(1)
Убрать крышку и кронштейн ВОМ, установить защитную крышку ВОМ в сборе, подсоединить сельскохозяйственный агрегат и привод ВОМ. 
(2)
Установить рычаг переключения в нейтральное положение.
(3)
Выжать педаль сцепления, чтобы выключить муфту сцепления, и затем повернуть рычаг переключения ВОМ в положение «зацепление» (engaging).
(4)
Медленно освободить педаль сцепления, переключить на низкую скорость, проверить нормальную работу ВОМ и затем приступить к выполнению работ. 
2.
Двухскоростной ВОМ
Есть два типа двухскоростных ВОМ, каждый имеет две скорости для соответствующего сельскохозяйственного агрегата, один тип ВОМ имеет скорость: 1000об/мин и 540об/мин, а другой тип ВОМ имеет скорость: 720об/мин и 540об/мин.
Переключение передач двухскоростного ВОМ осуществляют с помощью рычага переключения ВОМ, который находится сзади с правой стороны от картера коробки передач.  Рычаг переключения имеет три положения: высокое, низкое и нейтральное. Знаки “H” и “L” находятся на правой поверхности картера коробки передач, из средней нейтральной позиции рычаг переключения можно поднять вверх в высокое положение и опустить вниз в нижнее положение, см. Рис. 6-13. Процедура действий такая же, как и для односкоростного ВОМ. 
	[image: image19.emf]Осторожно: ① При длительном передвижении поставьте рычаг переключения в нейтральное положение, чтобы прервать электропитание и избежать повреждения сельскохозяйственного агрегата и стать причиной несчастного случая. 


	[image: image20.emf]Осторожно: ②При передвижении трактора, независимо от того, находится привод ВОМ в зацеплении или он вышел из зацепления, сначала надо нажать на педаль сцепления. Для двухскоростной муфты сцепления надо нажать на педаль, чтобы вывести муфту сцепления вала отбираемой мощности. 


	[image: image21.emf]Осторожно: ③Когда ВОМ не используется, рычаг переключения ВОМ необходимо поставить в нейтральное положение.


	[image: image22.emf]Осторожно: ④При использовании ВОМ на стационарных работах, дополнительный рычаг переключения передач устанавливают в нейтральное положение и главный рычаг переключения передач устанавливают в положение I или II передачи, обеспечивая смазывание подшипников.


	[image: image23.emf]Осторожно: ⑤При навешенном агрегате и в процессе работы ВОМ запрещается переключать скорость ВОМ с низкой на высокую или с высокой на низкую, в противном случае трактор и сельскохозяйственный агрегат могут повредиться. 


4.4
Контроль и управление приводным шкивом трактора
Когда для выполнения стационарных работ используется приводной шкив трактора, необходимо выполнить следующие действия:
l. 
Убрать крышку привода ВОМ и верхнюю тягу и левую/правую подъемные тяги сцепного устройства.
2. 
Установить шкив в сборе на привод ВОМ и затем защитную крышку в сборе на привод ВОМ.
3. 
Выровнять шкив трактора и шкив работающего агрегата, одеть ремень, подавать трактор медленно до тех пор, пока натяжение не будет таким, как это предусмотрено, и затем зафиксировать работающий агрегат и трактор. 
4. 
Установить рычаг переключения в нейтральное положение и рычаг переключения главной коробкой передач установить в положение I или II передачи.
5. 
Управляя сцеплением, установить рычаг переключения ВОМ в нужное положение и пусть трактор поработает на малой скорости. После того, как трактор покажет нормальную работу, его можно нормально эксплуатировать. 
4.5
Контроль и управление гидравлической системой сцепного устройства
1. 
Управление подъемным механизмом
(1) 
Подъем и опускание сельскохозяйственного агрегата
Нажать на ручку управления, сельскохозяйственный агрегат опускается; потянуть ручку назад - сельскохозяйственный агрегат поднимается. 
Отрегулируйте положения двух ограничителей обратного хода на штоке толкателя в соответствии с требованиями, предъявляемыми к сельскохозяйственным агрегатам, и конкретного агрегата, в частности. При изменении положения двух ограничителей на штоке толкателя, меняется также высота подъема/опускания сельскохозяйственного агрегата. Ограничитель хода при подъеме (4) ограничитель хода при опускании (9) используются, соответственно, для контроля высоты подъема и опускания сельскохозяйственного агрегата. 
Когда трактору навешивают сельскохозяйственный агрегат без полевого колеса для вспахивания поля, глубину вспашки сельскохозяйственным агрегатом определяют по положению ограничителя хода при опускании (9) на штоке толкателя (8). При сцепке ограничитель хода при опускании (9) фиксируют на предварительно выбранном месте таким образом, чтобы при заглублении зубьев сельскохозяйственного агрегата на нужную глубину ограничительный штифт (7) подходил бы к ограничителю хода (9) и толкал ручку (1), переводя ее в нейтральное положение, сельскохозяйственный агрегат прекращает опускаться и обрабатывает почву на этой глубине. 
Когда трактору навешивают сельскохозяйственный агрегат с полевым колесом для вспахивания поля, то глубина вспашки сельскохозяйственного агрегата зависит от расстояния между полевым колесом и корпусом плуга. При навешивании необходимо зафиксировать ограничитель хода (9) близко от рукоятки, чтобы при опускании резцов сельскохозяйственного агрегата на нужную глубину, рукоятка все еще находилась в положения опускания и сельскохозяйственный агрегат вспахивал бы поле на этой глубине. Отвести рычаг (1) назад, сельскохозяйственный агрегат поднимется. При подъеме сельскохозяйственного агрегата ограничительный штифт (7) касается ограничителя хода при подъеме (4) и переводит ручку (1) в нейтральное положение,  сельскохозяйственный агрегат  останавливается на выбранной высоте подъема. 
(2)
Регулировка скорости опускания
Регулированием скорости опускания можно контролировать скорость опускания сельскохозяйственного агрегата. Выбором нужной скорости опускания сельскохозяйственного агрегата можно предотвратить сильное повреждение сельскохозяйственного агрегата от удара, когда он касается земли.  При отправке трактора с завода, на заводе предварительно регулируют клапан управления скоростью опускания агрегата. Водитель может выполнить повторную регулировку при навеске агрегата в соответствии с весом сельскохозяйственного агрегата и условиями почвы поля: мягкий грунт или твердый. 
При повороте маховика контрольного клапана (10) по часовой стрелке снижается скорость опускания сельскохозяйственного агрегата; при повороте маховика контрольного клапана против часовой стрелки скорость опускания сельскохозяйственного агрегата увеличивается. 
(3)
Функционирование гидравлической выходной мощности и гидрозамка
Поворачивать маховик контрольного клапана по часовой стрелке до тех пор, пока клапан больше не может двигаться (в этот момент впускное и выпускное отверстие для масла в масляной цилиндре закрыты контрольным клапаном). Снять пробку с выпускного отверстия гидравлической системы (15) на головке цилиндра, соединить гидравлическое устройство выходной мощности (16) с сельскохозяйственным агрегатом (таким как прицеп с опрокидным ковшом), и затем повернуть ручку управления распределителем в положения подъема, таким образом можно реализовать гидравлическую выходную мощность (см. Рис. 4-31). Гидравлическое устройство выходной мощности является опциональным.
Когда гидравлическое устройство выходной мощности не используется и сельскохозяйственный агрегат находится в поднятом положении, если клапан управления скоростью опускания больше уже не может двигаться, масло не может вернуться в масляный цилиндр, сельскохозяйственный агрегат заблокирован в положении для транспортирования и в этот момент клапан управления выступает в качестве гидрозамка.  Когда трактору навешивают сельскохозяйственный агрегат для длительного передвижения, сельскохозяйственный агрегат  следует заблокировать с помощью гидрозамка во избежание несчастных случаев, связанных с опусканием агрегата, когда ручки управления распределителем случайно касаются во время движения трактора. 
2.
Функционирование сцепного устройства
Перед использованием сцепного устройства выполните необходимую регулировку в соответствии с инструкциями для сельскохозяйственного агрегата. 
При вспахивании и культивации необходимо выполнить регулировку в продольном и поперечном направлении, чтобы обеспечить равномерную глубину заглубления плужного лемеха. 
Размеры сцепного устройства см. в Приложении VI. Чертеж габаритных размеров сцепного устройства
(1)
Регулировка в продольном направлении
Отрегулировать длину верхней тяги, чтобы плужная рама держалась в одной и той же плоскости в продольном направлении, обеспечивая равномерное заглубление плужного лемеха. Если передний плужный лемех заглубляется глубоко, а задний лемех заглубляется неглубоко или пятка плуга выходит из борозды, следует удлинить верхнюю тягу; или если передний лемех заглубляется на небольшую глубину, а задний лемех – глубоко или борозда становится плотной, необходимо укоротить верхнюю тягу. 
(2)
Регулировка в поперечном направлении
Отрегулировать длину правой/левой подъемной тяги, чтобы плужная рама двигалась в одной и той же горизонтальной плоскости. Если правая подъемная тяга более длинная, глубина вспашки первым лемехом увеличивается; если правая/левая подъемная тяга короткая, то глубина вспашки первым лемехом небольшая. 
На практике, чтобы достигнуть хорошего качества вспахивания, ширину захвата следует регулировать в соответствии с инструкцией по применению плуга во избежание повторения вспашки или пропусков. Так как вышеуказанные виды регулировки взаимосвязаны, то регулировку следует выполнять в соответствии с особыми условиями, чтобы достигнуть лучшего эффекта. 
Когда сельскохозяйственный агрегат поднимают на краю поля и трактор поворачивает, применяют ограничивающую цепь, чтобы избежать удара о задние колеса трактора, когда нижняя тяга раскачивается чересчур сильно. Когда сельскохозяйственный агрегат находится в положении вспахивания, ограничивающая цепь находится в свободном положении, допуская определенное качание между трактором и сельскохозяйственным агрегатом. 
4.6
Электрическое оборудование
Электрическая система трактора включает систему электроснабжения, систему запуска, систему контрольных приборов и систему контроля, систему освещения и вспомогательные электроустройства. Номинальное напряжение электрической системы колесного трактора серии SK составляет 12 В, она однопроводная с двумя отрицательными заземлениями. Спецификации, модели, типы и основные технические параметры электрического оборудования всех систем и схемы цепи см. в Приложении I Схема цепи электрического оборудования.
1. 
Батарея
В конструкции колесного трактора серии SK используется сухозарядная свинцово-кислотная аккумуляторная батарея 6-QA-80, которую устанавливают на передней опоре дизельного двигателя.  При запуске двигателя батарея подает энергию для стартерного мотора и устройства предварительного нагрева дизельного двигателя. Когда двигатель работает нормально, если напряжение в генераторе выше напряжения батареи, то батарея может конвертировать энергию генератора в химическую энергию (зарядку) и сохранять ее; когда двигатель не работает или работает с малой скоростью, батарея может направить сохраненную энергию электрическому оборудованию трактора. 
(1) 
Эксплуатация и техобслуживание батареи
①
Батарею необходимо установить безопасным и надежным образом на передней опоре и не касаться полюса. 
②
Чаще вытирать пыль  и грязь с корпуса батареи во избежание утечки. Проверять наличие  трещин или утечки электролита. Всегда поддерживать хороший контакт полюса и проволочного соединителя.
③
Всасывающее отверстие на крышке батареи не должно засоряться. 
④ 
Проверять уровень электролита и его удельную плотность. При нормальном использовании, когда уровень превышает пластину с электродами не более чем на 15~20мм, добавить дистиллированную воду до верхней линии. Никогда не добавлять серную кислоту, а также воду из скважин или речную воду, во избежание попадания загрязняющих примесей. 
⑤
Для новой батареи, в которую не добавляют электролит, не требуется первоначальной зарядки, электролит добавлять только с плотностью 1.280 (15~C) до верхней линии, прочно установить батарею и пусть она отстоится в течение 20 минут перед ее использованием. 
⑥
При использовании батареи в зимний период, особенно в холодных регионах, обращайте особое внимание на то, чтобы батарея была полностью заряжена. В противном случае может произойти замерзание из-за снижения удельной плотности электролита, что в результате вызывает трещины в корпусе батареи, сгибание пластины электрода, выпадение активной субстанции и т.д. 
⑦
После разрядки батареи ее необходимо вовремя заряжать, чтобы избежать вулканизации пластины с электродами. Для использованной батареи, если ее не будут использовать временно, зарядить ее перед тем, как убрать и повторно заряжать ее впоследствии каждый раз через два месяца. 
(2) 
Зарядка батареи
①
Батарею необходимо заряжать в период ее использования в следующих случаях:  
a. 
Когда плотность электролита падает ниже 1.175г/см3 (25ºC).
b. 
Когда напряжение батареи в каждом отсеке ниже 1.7В.
② 
Использовать зарядное устройство, чтобы зарядить батарею током в 7.5А в течение 3~5 часов. После зарядки напряжение на клемме батареи должно быть выше 12.65В; если напряжение ниже, то снова заряжать батарею в течение  l~3 часов.
③
Избегать длительной зарядки большой величиной тока, иначе батарея получить излишнюю зарядку и повредится. 
④
При зарядке, если температура электролита выше 45ºC, прекратить зарядку немедленно, продолжать зарядку можно после того, как температура снизится, но время зарядки должно быть продлено соответственно. 
	[image: image24.emf]Осторожно: ① Держите батарею подальше от пламени, искр или окурков, пожалуйста, соблюдайте инструкции. При неправильной эксплуатации батарея может взорваться.  


	[image: image25.emf]Осторожно: ② В батарее есть серная кислота, пожалуйста, избегайте контакта с кожей, глазами и одеждой, в случае попадания сразу же промойте большим количеством воды. 


	[image: image26.emf]Осторожно: ③ Снимая или устанавливая положительный/отрицательный провод батареи, сначала надо снимать кабель заземления или устанавливать его последним во избежание заземления металлических инструментов и повреждения, вызываемого коротким замыканием. 


2. 
Генератор и регулятор
(1)
Генератор должен соответствовать регулятору. 
(2)
Отрицательный полюс генератора заземлен, батарея и генератор соединены параллельно с одинаковой заземляющей полярностью, в противном случае элемент выпрямителя и регулятор могут повредиться. 
(3)
Запрещается проверять, работает ли генератор с помощью заземления. Не разрешается проверять изоляцию генератора с помощью мегаметра или переменного тока выше 100 В. Для проверки разрешается использовать только универсальный измерительный прибор (мультиметр) с высоким внутренним сопротивлением, иначе могут повредиться силиконовые диоды. 
(4)
При остановке трактора выдернуть ключ зажигания, чтобы отсоединить мотор, возбуждающий обмотку, и батарею, чтобы можно было избежать длительной зарядки батареи. 
3.
Стартерный мотор
Стартерный мотор -  QD100C (12В, 1.8кВт) или QD1384 (12В, 2.5кВт) мотор постоянного тока с соленоидным выключателем и одноходовым роликовым адаптером. Когда стартерный мотор вращается на высокой скорости с двигателем, одноходовой роликовый адаптер может предотвратить повреждение стартерного мотора. В процессе эксплуатации трактора регулярно проверяйте и выполняйте ТО в соответствии с требованиями, указанными в инструкциях по выполнению техобслуживания трактора. Обычно отвозят трактор на станцию обслуживания для проверки и ремонта через каждые 1000 часов работы. 
	[image: image27.emf]Осторожно: ① Если повреждены элементы электрооборудования, заменяйте эти поврежденные элементы элементами оригинальной модели. Запрещается произвольная замена. 


	[image: image28.emf]Осторожно: ② Если постоянно перегорают предохранители, пожалуйста, выясните причину и вовремя устраняйте неисправность. Сгоревшие предохранители заменяйте предохранителями такой же спецификации. 


Глава V
Техническое обслуживание, топливо, смазочное масло и вода для трактора
5.1
Техническое обслуживание трактора
Важно:
Чтобы трактор всегда находился в оптимальном рабочем состоянии, избегайте неожиданных поломок во время работы, а также повреждения деталей и несчастных случаев, очень важно, чтобы оператор проверял состояние трактора каждый раз перед его эксплуатацией. Таким образом, необходимо, чтобы оператор выполнял всестороннюю проверку каждый день перед эксплуатацией трактора и выполнения  основного ТО. 
Техобслуживание трактора разбито на интервалы в соответствии со следующими уровнями наработанных рабочих часов: 
★
ТО перед и после каждой смены
★
ТО - Уровень-I через каждые 50 часов работы
★
ТО - Уровень-II через каждые 250 часов работы 
★
ТО - Уровень-III через каждые 500 часов работы
★
ТО - Уровень-IV через каждые 1000 часов работы
[image: image29.png]


Предупреждение: В процессе проверки и выполнения ТО трактора, устанавливать трактор следует на ровной поверхности, надо остановить двигатель, вынуть ключ зажигания. Надежно припарковать трактор с помощью стояночного тормоза. 
1. 
ТО, выполняемое в каждую смену
a) 
Убирать пыль и грязь с трактора и сельскохозяйственного агрегата. Очищать воздушный фильтр, если трактор работает в условиях повышенного содержания песка. 
b) 
Проверять, не ослабли ли гайки и болты (гайки на передних и задних колесах, в частности) трактора, подтянуть их, если это необходимо. 
c) 
Проверить уровень масла в поддоне двигателя, водяном баке, топливном баке и корпусе гидравлического подъемного механизма, добавить недостающее количество в соответствии с требованиями, указанными в Таблице 5-1, если уровень недостаточный. Проверять уровень масла в поддоне двигателя только через 15 минут после того, как двигатель будет остановлен. 
d) 
Проверять трактор на наличие утечки воздуха, масла и воды и устранять при наличии таковых. 
e) 
Проверять давление в шинах, подкачивать, если необходимо. 
f) 
При выполнении работ на рисовых полях добавлять смазку в точки смазки в соответствии с Таблицей 5-1 (применять смазку через каждые две смены при работе на богарных полях). 
Таблица 5-1 Точки смазки
	Деталь
	Точки смазки
	Количество
	Тип

	Муфта сцепления, вал и опора тормозной педали 
	3
	Пока смазка не будет выливаться
	Смазка ZG-2 на основе кальция
(GB491)

	Передний ведущий мост
	Передняя/задняя опора оси коромысла
	2 (по одной на каждую)
	
	

	
	Левая/правая рулевая сошка
	2 (по одной на каждую)
	
	

	
	Передний приводной вал
	2
	
	

	Кожух полуоси ведущего моста бортовой передачи
	1 для левой/правой стороны
	
	

	Вал приводного шкива вентилятора двигателя
	1
	
	

	Клемма батареи
	2
	Немного
	


2. 
Техобслуживание - Уровень-I 
a) 
Полное техническое обслуживание согласно позициям ТО, выполняемого в каждую смену
b) 
Проверить натяжение клинового ремня вентилятора. Если прикладывать рукой силу в 10 Н к середине самой длинной стороны клинового ремня, то соответствующий прогиб клинового ремня должен составлять 10мм~15мм. Отрегулировать натяжение, если это необходимо.
c) 
Добавить смазку в подшипник вентилятора водяного насоса.
d) 
Проверить уровень масла в картере коробки передач, раздаточной коробке, переднем ведущем мосту и подъемном механизме, пополнить в соответствии с требованиями, предусмотренными в Таблице 5-3, если необходимо. 
e) 
Проверить и отрегулировать свободный ход педали сцепления (20~40мм) и свободный ход правой/левой тормозной педали (50-70 мм)
f) 
Проверить уровень электролита в батарее, уровень должен превышать пластину электродов на  10~15мм, и добавить дистиллированную воду, если ее недостаточно; если удельная плотность электролита не соответствует нормальному значению, добавить электролит с удельной плотностью 1.28 до предусмотренной высоты.
g) 
Выполнить ТО масляного фильтра и очистить элемент фильтра дизельным составом. 
h) 
Очистить всасывающий фильтр гидравлической системы дизельным соcтавом.
3. 
ТО – Уровень -II 
a) 
Выполнить ТО по позициям, предусмотренным для ТО –Уровня I.
b) 
Заменить масло в поддоне двигателя и очистить поддон и сетку фильтра.
c) 
Заменить элемент масляного фильтра и очистить корпус фильтра.
d) 
Очистить элемент топливного фильтра и выпустить воздух из маслопровода после сборки.
e) 
Очистить элемент воздушного фильтра и заменить масло.
4. 
ТО - Уровень-III 
a) 
Выполнить все пункты техобслуживания, предусмотренного для ТО Уровня-II.
b) 
Проверить клапанный зазор, давление масляной форсунки и распыление, отрегулировать, если необходимо.
c) 
Заменить элемент топливного фильтра.
d) 
Заменить элемент воздушного фильтра (раньше или позднее в зависимости от количества пыли в зоне работ).
e) 
Сменить масло в корпусе масляного насоса ВД.
f) 
Сменить масло в картере коробки передач, раздаточной коробке, переднем ведущем мосту и гидравлическом подъемном механизме в соответствии с инструкциями, приведенными в Таблице  5-2.
g) 
Схождение колес должно составлять 3~15мм, проверить и отрегулировать схождение передних колес, если необходимо.
h) 
Промыть батарею кипяченой водой и протереть пыль, удельная плотность электролита батареи не должна быть ниже 1.24; при аномальных явлениях в процессе зарядки/разрядки батареи, пожалуйста, проверьте, отремонтируйте и выполните зарядку батареи за пределами двигателя.
5. 
ТО - Уровень -IV 
a) 
Выполнить все пункты техобслуживания, предусмотренные для Уровня -III 
b) 
Убрать пыль с трубопровода радиатора и полностью очистить систему охлаждения двигателя
c) 
Принять решение относительно снятия головки цилиндра для ТО в соответствии с рабочими условиями работы двигателя.
d) 
Затянуть болты головки цилиндра по порядку в соответствии с положениями, предусмотренными в инструкции по эксплуатации двигателя.
e) 
Очистить топливный бак.
f) 
Принять решение относительно регулировки и ТО в соответствии с рабочими условиями гидравлической системы сцепки. 
g) 
Вынуть генератор для выполнения ТО, очистить и заменить смазку подшипника.
h) 
Принять решение относительно снятия и проверки стартерного мотора в зависимости от рабочих условий.
i) 
После ТО выполнить тестовый прогон после сборки, проверить и отрегулировать рабочие условия для функционирования механизмов.
5.2 
Топливо, смазочное масло и вода для трактора
Во избежание повреждения гидравлической системы и подвижных деталей, пожалуйста, добавьте предусмотренное смазочное масло и воду в узлы, указанные в Таблице 5-2.
Таблица 5-2
Смазочное масло
	Деталь
	Емкость, л
	Тип смазочного масла

	Топливный бак
	30
	Дизельное топливо (GB252), No.10 для работы при температуре выше 10℃, No.0 для работы при температуре ниже 10℃, и No.-10 или No.-20 для работы при температуре ниже 0℃.

	Жидкость для охлаждения двигателя
	13
	Мягкая вода или смесь, содержащая антифриз


	Картер двигателя
	4
	Категория CC No. 14 – масло, заполняемое при низком давлении

	Задний мост, трансмиссия, раздаточная коробка, бортовая передача
	20
	Летом: гидравлическое масло для трансмиссии трактора N100D или No.40 категории CC (GB5323)
Зимой: гидравлическое масло для трансмиссии трактора N68 или No.30 категории CC (GB5323)

	Передний ведущий мост, привод на четыре колеса
	6
	

	Подъемный механизм
	9
	

	Батарея
	Дистиллированная вода


Важные замечания: 
(1) 
Добавлять масло до отметок на шкале масломерного щупа.
(2)
Когда требуется использовать воду из колодца или подземную поду в качестве охлаждающего агента для двигателя, ее следует кипятить перед использованием для смягчения. 
(3) 
В экстренных случаях можно использовать холодную кипяченую воду или дождевую воду как воду для батареи, запрещается добавлять соленую воду, воду из-под крана, которая содержит хлор, речную воду или химически умягченную воду. 
Глава VI
Регулировка трактора
6.1
Двигатель
См. положения в Инструкции по эксплуатации двигателя.
6.2
Муфта сцепления
Муфта сцепления используется для передачи или прерывания передачи мощности от двигателя для плавного зацепления и расцепления трансмиссии: плавное зацепление может обеспечить стабильное движение трактора; в случае внезапной перегрузки муфта сцепления пробуксовывает, предотвращая повреждение детали из-за перегрузки.
Муфта сцепления трактора серии SK имеет два типа конструкции: одностороннего и двустороннего действия, соответственно, устанавливаемых на основном тракторе, обычном тракторе или тракторе усиленной мощности. Муфта одностороннего действия – это муфта, имеющая один диск, сухого типа, постоянного зацепления, используется для контроля передачи мощности на ведущее колесо и неавтономный привод ВОМ. Муфта двустороннего действия – это муфта двустороннего действия, сухого, связанного типа. 
(I)
Муфта сцепления одностороннего действия
1.
Конструкция и принцип работы муфты сцепления одностороннего действия
Муфта сцепления одностороннего действия, как показано на Рис. 6-1, состоит из трех узлов: ведущего узла, ведомого узла и механизма контроля выключения сцепления. Ведущий узел вращает маховик двигателя, ведомый узел вращается только вместе с маховиком при зацеплении муфты.
Ведущий узел муфты включает: крышку муфты (2) и нажимной диск сцепления (3). Ведомый узел включает, в основном, ведомый диск сцепления в сборе (4) и вал муфты (6). Крышка муфты сцепления фиксируется к маховику болтами. Нажимной диск сцепления соединяется с крышкой муфты сцепления тремя железными скобами через рычаг выключения сцепления (7), цилиндрический штифт, тягу рычага выключения (8), регулирующую гайку (9) и контргайку (10). Шесть пружин муфты (1) установлены между нажимным диском муфты сцепления и крышкой муфты, под действием силы пружины ведомый диск сцепления сдавливается между нажимным диском муфты и маховиком таким образом, что ведомый диск и ведущий диск вращаются вместе. Через крышку муфты сцепления и нажимной диск мощность двигателя передается от маховика к фрикционным поверхностям ведомого диска и затем идет на вал муфты сцепления от ступицы ведомого диска. В хвостовой части вала муфты сцепления мощность передается на ведущий вал коробки передач (14) через втулку для соединения валов (13). 
Механизм контроля выключения муфты сцепления состоит, в основном, из педали сцепления в сборе (17), штока толкателя муфты (18),  плеча коромысла механизма выключения сцепления (21), вилки выключения сцепления (12), подшипника выключения сцепления в сборе (11) и рычага выключения (7).
Когда нажимают на педаль сцепления, вилка сцепления приводится принудительно в движение штоком толкателя муфты и плечо коромысла механизма выключения сцепления приводит в действие подшипник выключения в сборе, который двигается вперед, чтобы передвинуть вперед рычаг выключения сцепления. Под действием железных скоб и рычага выключения сцепления нажимной диск муфты сцепления преодолевает силу пружины муфты сцепления и двигается назад таким образом, чтобы образовался зазор между ведомым диском сцепления и нажимным диском и чтобы передача мощности прервалась.  
2. 
Регулировка муфты сцепления одностороннего действия
В процессе работы муфты сцепления из-за износа деталей, в частности, износа фрикционной обшивки ведомого диска сцепления, зазор между рычагом выключения сцепления и торцевой гранью подшипника выключения уменьшается (нормальный зазор составляет 2.5+0.5мм) или три рычага выключения не могут действовать в одной плоскости, иногда рычаг выключения даже контактирует с торцевой гранью подшипника, так что, когда происходит зацепление муфты, подшипник выключения муфты сцепления будет вращаться  с рычагами выключения, а это может привести к сгоранию подшипников. При этом это может вызвать целую серию проскальзывания муфты сцепления, ускорить износ фрикционной обшивки и сократить срок службы муфты сцепления. Поэтому, пожалуйста, регулярно проверяйте и регулируйте муфту сцепления в процессе эксплуатации трактора. 
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Рис. 6-1 Муфта сцепления одностороннего действия
1. Пружина муфты  2.Крышка муфты  3.Нажимной диск муфты  4. Ведомый диск муфты в сборе  5. Роликовый подшипник 6203-Z  6.Вал муфты  7. Рычаг выключения муфты сцепления  8.Тяга рычага выключения муфты сцепления  9.Регулирующая гайка  10.Контргайка 11.Подшипник выключения  12.Вилка сцепления  13.Втулка для соединения валов  14. Первичный вал 15. Возвратная пружина педали  16.Маслосборник l7.Педаль сцепления  18.Шток толкателя муфты сцепления  19.Контргайка  20. Регулировочная вилка штока толкателя муфты сцепления  21.Плечо коромысла рычага выключения муфты сцепления  22. Регулировочный болт ограничителя  23.Контргайка  24. Картер муфты сцепления
(1)
Регулировка положения рычага выключения
В процессе сборки муфты сцепления поворачивайте регулировочную гайку (9) (Рис. 4-1) до тех пор, пока расстояние между рабочей поверхностью рычага выключения и рабочей поверхностью нажимного диска не будет составлять B=45мм. Когда муфта сцепления находится в зацеплении, зазор, составляющий A=2.5±0.5мм между подшипником выключения и рычагом выключения, необходимо выдерживать, и на этой же рабочей поверхности допустимое отклонение рабочей поверхности рычага выключения должно находиться в пределах 0.25мм.
(2)
Регулировка свободного хода педали
Поворачивайте регулировочную вилку штока толкателя муфты сцепления (20), чтобы изменить эффективную длину штока до тех пор, пока свободный ход педали не составит L=10~15мм (в этот момент свободный ход на нижнем конце плеча коромысла рычага выключения составляет L2=4~6мм), и затем зафиксируйте стопорной гайкой (19).
(3)
Регулирование предела свободного хода педали
Поворачивайте болт регулирования предела (22) до тех пор, пока рабочий ход педали не составит Ll=36~46мм (рабочий ход на нижнем конце плеча коромысла рычага выключения составляет L3=15~l9мм). В период эксплуатации, пожалуйста, регулярно проверяйте и регулируйте свободный ход педали. 
(II) 
Муфта сцепления двустороннего действия
1. 
Конструкция и принцип работы муфты сцепления двустороннего действия
Муфта сцепления двустороннего действия (см. Рис. 6-2) имеет два комплекта ведомого диска и ведомого вала, ее можно рассматривать как муфту сцепления, установленную вместе, с двумя различными функциями.  Главная муфта сцепления используется для передачи мощности на ведущее колесо, муфта сцепления вала отбора мощности применяется для передачи мощности на ВОМ.  Двумя муфтами управляет один комплект механизма управления; зацепления и расцепления происходят последовательно, сначала происходит выключение главной муфты и затем выключение муфты сцепления вала отбора мощности. Порядок изменяется на обратный при зацеплении. 
Передняя муфта – муфта сцепления вала отбора мощности, ее ведущими узлами являются: крышка муфты (23) и нажимной диск муфты сцепления вала отбора мощности (16); ведомый узел представляет собой, главным образом, ведомый диск муфты сцепления вала отбора мощности в сборе (18). Крышка муфты сцепления прикреплена к маховику. Через крышку муфты, тягу рычага выключения (13) и нажимной диск часть мощности двигателя передается на заднюю фрикционную рабочую поверхность ведомого диска в сборе (зажатого между нажимным диском и маховиком с помощью пружины Бельвиля), оставшаяся мощность двигателя передается непосредственно от маховика на переднюю фрикционную рабочую поверхность ведомого диска в сборе и затем на муфту сцепления вала отбора мощности (20) от ступицы шлицевого вала на ведомом диске таким образом, чтобы ведущий и ведомый узлы могли вращаться вместе. 
Задняя муфта сцепления – это главная муфта сцепления, ее ведущие детали: крышка муфты и нажимной диск муфты (15); а ведомые детали, в основном, включают: ведомый диск главной муфты в сборе (14). Ведомый диск главной муфты в сборе зажат между нажимным диском главной муфты и крышкой муфты силой пружины Бельвиля. Мощность двигателя передается на фрикционные рабочие поверхности ведомого диска соответственно от крышки муфты и нажимного диска главной муфты, затем на ведущий вал (30) понижающей передачи через ступицу шлицевого вала ведомого диска и, наконец, мощность передается на первичный вал коробки передач с помощью ведущей и скользящей шестерни понижающей передачи.
Механизм управления, главным образом, состоит из: рычага выключения муфты сцепления, рычага выключения муфты сцепления вала отбора мощности, выключающего подшипника в сборе (28), вилки муфты сцепления (29), плеча коромысла рычага выключения муфты сцепления (8), регулировочной вилки штока толкателя муфты сцепления (6), штока толкателя муфты сцепления (4), педали сцепления в сборе (3) и  возвратной пружины педали сцепления (1).
При нажатии на педаль сцепления подшипник выключения в сборе через привод системы рычагов двигается влево, приводя в движение шток толкателя рычага выключения главной муфты сцепления (24) и регулирующий винт (21) таким образом, чтобы нажимной диск муфты сцепления был вынужден преодолеть силу пружины Бельвиля и продвинуться вперед, и чтобы затем можно было выключить главную муфту сцепления. В этот момент муфта сцепления вала отбора мощности все еще находится в зацеплении. Продолжайте нажимать на педаль, подшипник выключения двигается вперед и толкает рычаг выключения муфты вала отбора мощности, рычаг выключения вынуждает нажимной диск муфты сцепления вала отбора мощности преодолеть силу пружины Бельвиля и переместиться назад, и только потом муфту сцепления вала отбора мощности можно выключить. 
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Рис. 6-2 Муфта сцепления двустороннего действия
1.Возвратная пружина педали сцепления  2.Маслосборник  3.Педаль сцепления  4.Шток толкателя муфты сцепления  5.Гайка  6.Регулировочная вилка штока толкателя муфты сцепления  7.Штифт 8.Плечо коромысла рычага выключения муфты сцепления   9. Болт регулирования предела  10.Гайка 11.Регулировочная гайка 12.Рычаг выключения муфты сцепления вала отбора мощности  13. Тяга рычага выключения муфты сцепления вала отбора мощности  14.Ведомый диск главной муфты сцепления 15.Нажимной диск муфты сцепления  16. Нажимной диск муфты сцепления вала отбора мощности  17. Пружина Бельвиля  18. Ведомый диск муфты сцепления вала отбора мощности 19.Подшипник 6203-Z  20.Вал муфты сцепления ВОМ  21.Регулирующий винт  22. Гайка  23.Крышка муфты сцепления 24.Шток толкателя рычага выключения главной муфты сцепления 25.Штифт  26.Рычаг выключения главной муфты сцепления  27.Цилиндрический штифт  28.Подшипник выключения сцепления 29.Вилка сцепления  30. Ведущий вал понижающей передачи
2. 
Регулировка муфты сцепления двойного действия
При зацеплении муфты сцепления зазор между подшипников выключения и рычагом выключения главной муфты сцепления должен составлять 2.5±0.5мм. Нажимайте на педаль сцепления до тех пор, пока зазор не будет уменьшен, свободный ход педали, составляющий L1=11~17мм, отражает свободный ход, который нужно выдерживать до нижнего конца плеча коромысла рычага выключения (L4=4~6). Расстояние между рычагом выключения муфты сцепления вала отбора мощности и подшипником выключения составляет B=8.8±0.5мм. Зазоры между тремя рычагами выключения главной муфты сцепления, тремя рычагами выключения ВОМ и рабочими поверхностями подшипника выключения регулируют, соответственно, в двух параллельных плоскостях, погрешность должна быть менее 0.15мм. В процессе эксплуатации трактора с учетом износа фрикционной обшивки, увеличения свободного хода, пожалуйста, регулируйте свободный ход педали согласно следующему методу. 
(1) 
Регулировка главной муфты сцепления
①
Есть два метода регулировки главной муфты сцепления: открутить гайку (5) на штоке толкателя рычага выключения муфты сцепления, убрать соединительный штифт (7), повернуть регулирующую вилку штока толкателя муфты сцепления и изменить длину штока толкателя муфты сцепления, убедиться в том, что свободный ход педали составляет L4=4~6мм.
②
Открыть крышку окна для обслуживания на корпусе муфты сцепления, открутить гайку (22), откорректировать регулирующий винт на муфте сцепления, выдерживая зазор в A=2.5±0.5мм между рычагом выключения главной муфты сцепления и рабочей поверхностью подшипника выключения и затем снова затянуть контргайку. 
(2)
Регулировка муфты сцепления вала отбора мощности
Открыть крышку служебного окна на корпусе муфты сцепления, открутить гайку (10), откорректировать положение регулировочной гайки (11) на тяге рычага выключения муфты сцепления ВОМ, выдерживая зазор B=8.8±0.5мм между рычагом выключения муфты сцепления ВОМ и рабочей поверхностью подшипника выключения и затем снова затянуть гайку. 
	[image: image32.emf]Осторожно: ①Не допускается наличия какого-либо масла в муфте сцепления, иначе это может привести к проскальзыванию фрикционной обшивки, снижению коэффициента трения, невозможно будет получить полную мощность, это может даже привести к пригоранию.  Поэтому, пожалуйста, регулярно проверяйте наличие масла в корпусе муфты сцепления; и если там есть масло, выясните причину и устраните эту неисправность. 


	[image: image33.emf]Осторожно: ②При сборке муфты сцепления вставьте монтажный шпиндель в роликовый подшипник 6203-Z таким образом, чтобы ступицы ведомого диска главной муфты сцепления, муфты сцепления ВОМ и маховик были концентричны, а двигатель и коробку передач можно было бы легко подсоединить.


6.3
Трансмиссия
Трансмиссию применяют для изменения силы привода и скорости движения трактора, а также для обеспечения выполнения трактором заднего хода. 
Картер коробки передач у трактора серии SK состоит, главным образом, из трансмиссии и заднего моста (включая главный привод, дифференциал, механизм блокировки дифференциала, бортовую передачу и ВОМ). Основная конфигурация включает трансмиссию из восьми передач и ВОМ одностороннего действия со стандартной скоростью, ВОМ с двойной скоростью является дополнительной опцией. 
1. 
Конструкция трансмиссии из восьми передач
Трансмиссия из восьми передач трактора серии SK (см. Рис. 6-3) является также сочетанием трансмиссии, сформированной из двух простых трансмиссий. Главный рычаг переключения передач находится перед коробкой передач, он имеет четыре передачи переднего хода и одну передачу заднего хода. Дополнительный рычаг переключения передач находится позади коробки передач и имеет две передачи: одну понижающую передачу, в последовательном соединении с четырьмя передачами, которыми управляет главный рычаг переключения передач, образуя четыре передачи низшей скорости (I~IV); и одну прямую передачу, образующую четыре передачи высокой скорости с четырьмя  передачами главного рычага переключения (V~VIII). Дополнительный рычаг переключения передач нужен только тогда, когда переключение идет между IV и V передачами. Главным рычагом управления передач управляют, когда переключение идет между I~IV или V~VIII передачами. Для рычага переключения передач позиции  I и V одинаковые, II и VI одинаковые и т.д. Двумя передачами заднего хода также управляют с помощью главного и дополнительного рычагов переключения передач. Таким образом, последовательное соединение главного и дополнительного рычагов переключения передач формирует трансмиссию из восьми передач (4+1) ×2 . 
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Рис.. 6-3 Трансмиссия из восьми передач
1.Первичный вал в сборе  2. Подшипник 6207N  3.Вилка переключения I-II передач  4. Направляющая планка рычага переключения передач  5.Главный рычаг переключения передач 6.Дополнительный рычаг переключения передач  7.Скользящая шестерня I-II передачи  8.Вилка переключения Ⅲ-Ⅳ передачи  9.Ведущая шестерня Ⅲ передачи  10. Зубчатая муфта 11.Гнездо зубчатой муфты  12. Вилка переключения высокой/низкой передачи  13.Ведущая шестерня Ⅳ передачи  14.Неподвижная шестерня высокой/низкой передачи  15. Стальной шарик  16. Стопорная пружина вала с вилкой 17.Подшипник K303527  18. Подшипник NJ206E  19.Зубчатая муфта ВОМ  20.Подшипник NUP2207E  21. Вал, отводящий мощность  22.Скользящая муфта передачи  23. Скользящая муфта передачи  24. Скользящая муфта высокой/низкой передачи 25.Ведомая шестерня Ⅲ-Ⅳ передачи  26. Ведомая шестерня I передачи  27.Передача заднего хода  28.Ведомая шестерня II передачи  29. Ось шестерни заднего хода  30. Подшипник 7305B  31. Вилка переключения передачи заднего хода  32.Стержень вилки переключения передачи заднего хода   33. Стержень вилки переключения I-II передач  34.Стержень вилки переключения Ⅲ-Ⅳ передач 35.Стержень вилки переключения высокой/низкой передачи  36.Крышка коробки передач в сборе 37. Картер коробки передач 
	[image: image35.emf]
Рис. 6-4 (a)
	Трансмиссионную линию шестерен коробки из восьми передач см. на Рис. 6-4.
Нейтральная передача. 
Рис. 6-4(a), за исключением шестерни, которая находится в постоянном зацеплении, другие шестерни не зацеплены. В этом режиме первичный вал (1) приводит в движение шестерню на вторичном вале (21) для работы трактора на холостом ходу, но не может привести в движение вторичный вал, поэтому передача мощности на ходовую часть прерывается. Чтобы обеспечить функционирование нейтральной передачи, когда ведущая и ведомая шестерни каждой пары шестерен не находятся в зацеплении, между ними есть определенное расстояние.

	[image: image36.emf]
Рис. 6-4 (b)
	I передача: На основе нейтральной передачи сначала включите низкую передачу с помощью дополнительного рычага включения передач (II-Ⅳ передача такая же, как эта). Как показано на Рис. 6-4, (12) вилка включения высокой/низкой передачи передвигает шестерню (24) назад на вторичный вал, чтобы зацепить ее с зафиксированным зубчатым колесом высокой/низкой передачи (14-Ⅲ) на первичном валу; затем (3)(вилки включения I-Ⅲ передач) передвиньте шестерню (7) назад, чтобы зацепить ее с шестерней (26) на вторичном валу. Таким образом, мощность с муфты сцепления передается на вторичный вал через шестерни (7-l1) и (26), а также шестерни постоянного зацепления (25-V), (14-III), (14-IV) и (24). См. на Рис. (b) трансмиссионную линию.

	[image: image37.emf]
Рис. 6-4 (c)

	II передача. 
Дополнительный рычаг переключения передач не меняет положение, вилка (3) двигает шестерню (7) вперед, чтобы зацепить ее с шестерней (28) на вторичном вале. Таким образом, мощность из муфты сцепления передается на вторичный вал через шестерни (7-I) и (28), а также через шестерни постоянного зацепления (25-V), (14-Ⅲ), (14-IV) и (24). Трансмиссионную линию см. на Рис. 6-4 (c).


	[image: image38.emf]
Fig. 6-4 (d)
	III передача: Вилка (8) передвигает шестерню вперед таким образом, чтобы шестерня могла соединиться со шлицами на правой стороне ведущей шестерни Ⅲ передачи. Мощность от муфты сцепления передается на вторичный вал, сначала через гнездо зубчатой муфты, зубчатую муфту и ведущую/ведомую шестерни постоянного зацепления Ⅲ передачи на первичном валу, и затем через неподвижные шестерни постоянного зацепления (25-V) и (14-Ⅲ), а также шестерни (14-IV) и (24). Трансмиссионную линию см. на Рис. (d). 


	[image: image39.emf]
Fig. 6-4 (e)
	IV передача: Дополнительный рычаг переключения передач все еще не меняет положения, вилка (8) передвигает зубчатую муфту (10) назад таким образом, чтобы зубчатая муфта смогла войти в зацепление со шлицами на левой стороне ведущей шестерни (13) Ⅳ передачи. Мощность из муфты сцепления передается, таким образом, на вторичный вал, сначала через гнездо зубчатой муфты (11), зубчатую муфту (10) и ведущую/ведомую шестерни постоянного зацепления  Ⅳ передачи на первичном валу и затем через фиксированные шестерни постоянного зацепления высокой/низкой передачи  (25-V) и(14-Ⅲ), а также шестерни (14-IV) и (24). Трансмиссионную линию см. на Рис. (e).

	[image: image40.emf]
Fig. 6-4 (f)
	V передача: На основе нейтральной передачи сначала входит в зацепление высокая передача с помощью дополнительного рычага переключения передач (Ⅵ-Ⅷ). Как показано на Рис. (4-4), вилка высокой/низкой передачи (12) передвигает шестерню (24) вперед на вторичный вал таким образом, чтобы внутренние зубья вошли в зацепление с шестерней (25-V) (Рис. 4-5(a)) на вторичном валу. Т.е., дополнительный рычаг переключения передач – это прямая передача и трансмиссионная линия, приводимая в движение главным рычагом переключения передач, такая же, как и для I передачи, см. Рис. (f).

	[image: image41.emf]
Рис. 6-4 (g)
	VI передача: Дополнительный рычаг переключения передач – это все еще прямая передача, и трансмиссионная линия главного рычага переключения передач такая же, как и для передачи II, см. Рис. (g).

	[image: image42.emf]
Рис.. 6-4 (h)
	VII передача:
Дополнительный рычаг переключения передач – это прямая передача, и трансмиссионная линия главного рычага переключения передач такая же, как и для передачи III, см. Рис. (h).

	[image: image43.emf]
Рис. 6-4 (i)
	VIII передача: Дополнительный рычаг переключения передач – это прямая передача, и трансмиссионная линия главного рычага переключения передач такая же, как и для передачи IV, см. Рис. (i)

	[image: image44.emf]
Рис. 6-4 (j)
	I передача обратного хода: Чтобы трактор мог сделать задний ход, для трансмиссии требуется, чтобы направление вращения вторичного вала было противоположным направлению вращения передачи переднего хода, таким образом, к трансмиссионной линии передачи переднего хода можно добавить промежуточный привод (передачу обратного хода). Когда дополнительный рычаг переключения передач находится на низкой передаче, как показано на Рис. (4-4), то вилка переключения (31) передвигает шестерню  (27) назад на передачу заднего хода таким образом, чтобы шестерня (27) могла войти в зацепление  с ведущей шестерней II передачи  (7-I) (Рис. 4-5(a)) на первичном валу, а также с ведомой шестерней I передачи (26) на вторичном валу. В этом случае мощность передается на вторичный вал последовательно через ведущую шестерню Ⅱ передачи, шестерню обратного хода и ведомую шестерню I передачи, и направление вращения вторичного вала противоположно вращению шестерни переднего хода. См. трансмиссионную линию на рис. (j).

	[image: image45.emf]
Рис. 6-4 (k)
	II передача обратного хода: Трансмиссионная линия главного рычага переключения передач такая же, как и для I передачи обратного хода, дополнительный рычаг переключения передач – это прямая передача, трансмиссионную линию см. на Рис. (k) 


2.
Регулировка трансмиссии из восьми передач
В процессе эксплуатации не требуется никакой регулировки. Регулировать следует только в процессе сборки или выполнения техобслуживания IV Уровня,  когда необходимо предварительно затянуть шпиндели на шарикоподшипниках с угловым контактом (30) (Рис. 6-3), спаренных (более широкие внешние кольца,  торцевые грани – друг против друга)  на переднем конце вторичного вала.
6.4
Задний мост
Задний мост трактора серии SK состоит из главного привода, дифференциала, механизма блокировки дифференциала, бортовой передачи и ВОМ. 
1.
Конструкция главного привода
Главный привод (см. Рис. 6-5) состоит из пары конических шестерен со спиральными зубьями. Небольшая коническая шестерня (10) интегрирована с вторичным валом трансмиссии. Ведомая коническая шестерня со спиральными зубьями (9) прикреплена болтами к картеру коробки передач (6) и затем зафиксирована стопорной пластиной (8). Ведомая коническая шестерня со спиральными зубьями может не только в дальнейшем снижать скорость и увеличивать крутящий момент, но также и изменять направление передачи мощности. 
2.
Регулировка главного привода
(1)
Регулировка предварительного натяга в подшипнике
Чтобы снизить осевое смещение и увеличить жесткость подшипника пары конических шестерен со спиральными зубьями, в процессе сборки необходимо выполнить предварительный натяг в следующих подшипниках: двух конических подшипниках 320ll (3) на обоих концах дифференциала,  двух  конических подшипниках 31305 (Рис.6-5) (трансмиссия из 6 передач) с обеих сторон вторичного вала трансмиссии и двух спаренных установленных шарикоподшипниках с угловым контактом (30) (Рис.6-5). После недлительного использования износ подшипников постепенно снижает немного предварительный натяг, создавая зазор между двумя подшипниками. Если зазор больше 0.1мм, в подшипнике с конусным отверстием следует снова выполнить предварительный натяг.

① 
Регулировка 2-ого предварительного натяга в подшипнике
[image: image46.emf]
Рис. 6-5 Главный привод
1. Контргайка  2.Коробка передач  3. Подшипник 32011  4. Гнездо подшипника  5.Регулировочная прокладка  6. Корпус дифференциала  7. Планетарная передача  8. Стопорная пластина  9. Ведомая коническая шестерня со спиральными зубьями  10. Вторичный вал  11. Коническая шестерня 31305  12. Регулировочная прокладка  13. Фиксатор
Отрегулировать затяжку контргайки (1) около подшипника, чтобы крутящий момент, приводящий  к вращению вторичного вала (10), составлял 0.7～1.1 Н.м После правильной укладки регулировочной прокладки (13) затянуть вторую контргайку. 
② 
Регулировка предварительного натяга подшипника с конусным отверстием дифференциала
Увеличьте эквивалентную регулировочную прокладку (5) между обеими сторонами картера коробки передач (2) и гнездом подшипника с конусным отверстием (4) слева и справа и затем затяните болты двух гнезд подшипника. Если крутящий момент вторичного вала (10) увеличен на （0.4~0.7）Н·м по сравнению с крутящим моментом без установленного дифференциала, то степень предварительного натяга является правильной. На этом этапе не будет зазора после проталкивания конической шестерни вдоль осевой линии. 
(2) 
Регулировка следа контакта и бокового зазора пары конических шестерен
① 
Стандарты бокового зазора и следа контакта
Боковой зазор конической шестерни со спиральными зубьями составляет 0.1～0.25мм. Идеальный след контакта должен находиться около центра рабочей поверхности шестерни и рядом с узким концом зуба. Допустимо, когда отметка имеет форму пятна. Длина отметки должна составлять не менее 60% от длины зуба и высота следа должна быть не менее 50% от высоты зуба. 
② 
Проверка бокового зазора и следа контакта
a. 
Проверка бокового зазора
Существует два метода проверки бокового зазора: один метод заключается в использовании прибора с круговой шкалой. Установите прибор с круговой шкалой на торце зуба и затем зафиксируйте ведущую коническую шестерню. Правильно, когда прибор с круговой шкалой дает показание （0.14~0.3）мм (кольцевой зазор) поворачивая коническую шестерню в направлении вращения. Другой метод состоит в использовании свинцовой пластины длиной 15~20 мм и толщиной 0.5мм или в использовании предохранителя в “∽” форме. Уложите ее в незацепляемую грань пары шестерен (а именно, между выпуклой стороной ведущего зубчатого колеса пары и вогнутой стороной ведомого зубчатого колеса). Толщина свинцовой пластины, после того, как ее зажимают у торцов зубьев по большому конусу, является нормальным боковым зазором в этом положении. Боковой зазор должен быть в пределах  （0.1~0.25）мм. Для большей точности лучше всего выбрать три точки или больше на окружности шестерни. 
b. 
Проверка следа контакта шестерни
След контакта проверяют по цвету. Окрасить тонким оттенком сурика и даже свинцовым суриком поверхность конической шестерни, затем повращать шестерню, сделав несколько оборотов. При этом след, оставленный на поверхности ведущего зубчатого колеса, определяют как след контакта. Если ведущее зубчатое колесо имеет правостороннее вращение, нагрузка будет сделана на его вогнутую поверхность при движении трактора передним ходом, и след сурика останется  на вогнутой поверхности ведомого колеса. И наоборот, если трактор выполняет задний ход, то нагрузка будет сделана на выпуклую поверхность ведущего колеса, оставляя след свинцового сурика на вогнутой поверхности ведомого колеса. 
c. 
Регулировка бокового зазора и следа контакта
Методы регулировки см. в Таблице 6-1.
В процессе регулировки ведущее и ведомое зубчатые колеса, двигаясь по осевой, изменят боковой зазор и след контакта. Если требования, предъявляемые к выдержке следа контакта, вступают в противоречие с требованиями, предъявляемыми к боковому зазору, превалирующим является след контакта и диапазон регулировки бокового зазора можно увеличить. Особенно при повторной регулировке изношенной шестерни и подшипника, следите, чтобы боковой зазор был не менее 0.1мм.

При обычной установке боковой зазор и след контакта меняются. В этом случае если след контакта нормальный, нет необходимости в регулировке бокового зазора, если он увеличивается. Регулировку следует тщательно выполнять при капитальном ремонте или замене на пару новых шестерен или подшипников ведущего привода. При этом отметка зацепления и боковой зазор должны быть правильными. 
	[image: image47.emf]Осторожно: Ведомое и ведущее колесо главного привода являются парой сопряженных колес. Не устанавливайте их неправильно. Их следует менять вместе. 
Лучше всего менять их вместе с подшипником. Иначе, срок службы сократится. 


Таблица 6-1
Регулировка следа контакта ведомого и ведущего колеса
	Передача переднего хода [image: image48.emf]
	Передача заднего хода [image: image49.emf]
	Методы регулировки

	След контакта ведущего колеса со спиральными зубьями
	[image: image50.emf]
	[image: image51.emf]
	Нормальный след контакта
	Если трактор делает передний ход, длина следа контакта на вогнутой грани ведущего колеса со спиральными зубьями будет составлять менее 60% от ширины зуба, а его высота должна составлять не менее 50% от высоты зуба. Отметка должна быть расположена около центра высоты зуба и немного ближе к узкому концу зуба. Если трактор делает задний ход, то след контакта на выпуклой грани ведущего конического колеса со спиральными зубьями должен быть таким же, как упомянуто выше. 

	
	[image: image52.emf]
	[image: image53.emf]
	Ненормальный след контакта
	Убрать регулировочную прокладку (12) (Рис.4-7) на вторичном валу, чтобы подвинуть назад ведомое колесо со спиральными зубьями.  Если зазор небольшой, передвинуть влево ведомое колесо
	[image: image54.emf]

	
	[image: image55.emf]
	[image: image56.emf]
	
	Установить регулировочную прокладку (12) (Рис.4-7) на вторичном валу, чтобы передвинуть вперед ведомое колесо со спиральными зубьями. Если зазор большой, то подвинуть ведомое колесо вправо.
	[image: image57.emf]

	
	[image: image58.emf]
	[image: image59.emf]
	
	Установить регулировочную прокладку (5) (Рис.4-7) на правую шестерню со спиральными зубьями,  и наоборот, убрать эту же самую регулировочную прокладку с левой шестерни со спиральными зубьями. Это позволит передвинуть шестерню со спиральными зубьями вправо. Если зазор небольшой, передвиньте ведомое колесо вперед Если зазор маленький,  слегка подвиньте вперед ведущее колесо
	[image: image60.emf]

	
	[image: image61.emf]
	[image: image62.emf]
	
	Установить регулировочную прокладку  (5) на левую шестерню со спиральными зубьями, и наоборот, убрать эту же самую прокладку с правой шестерни со спиральными зубьями.  Это позволит передвинуть влево шестерню со спиральными зубьями. Если зазор небольшой, слегка отодвиньте назад ведомое колесо. 
	[image: image63.emf]


(II) 
Дифференциал
1. 
Конструкция дифференциала
Дифференциал  (см. Рис.6-6) – это дифференциал конической зубчатой передачи закрытого типа, он функционирует, главным образом, для того, чтобы два ведущих колеса получили разную скорость вращения, которая могла бы повернуть трактор. Корпус дифференциала (2) находится на левом и правом блоках подшипников, установленный с помощью двух роликовых подшипников 32011(12). Две шестерни полуоси (10) закреплены муфтой в левом и правом отверстии без резьбы корпуса дифференциала и затем соединены с левым и правым приводным валом с помощью шлиц.  Две планетарные шестерни (9) закреплены муфтой на своем валу (4), установленном через отверстия дифференциала и затем зафиксированы на корпусе дифференциала стопорной пластиной (8). Боковые стороны шестерни полуоси и планетарная шестерня, соответственно, установлены на антифрикционных прокладках (5) и (11). Задняя сторона планетарной шестерни, а именно внутренний конец корпуса дифференциала, имеет форму сферы, которая обеспечивает более совершенную центровку планетарной шестерни и правильное зацепление двух шестерен полуоси. 
2. 
Регулировка дифференциала
Так как планетарная шестерня и шестерня полуоси являются ведомыми коническими шестернями, то при передаче крутящего момента ось планетарной шестерни и шестерня полуоси подвержены воздействию высокого осевого усилия, которое способствует изнашиванию антифрикционных прокладок. При капитальном ремонте необходимо проверить статус износа, заменить антифрикционные прокладки, если это необходимо, чтобы продлить срок их полезной службы. 
Для предотвращения вращения и перемещения шестерни полуоси к одному концу крепят болтами стопорную пластину.  При сборке используйте стопор для закрепления гаек болтов. 

[image: image64.emf]   

Рис . 6 - 6  Дифференциал   1.  Стопорная пластина   2.  Корпус дифференциала   3.  Ведомая коническая шестерня со спиральными  зубьями   4.  Ось сателлита   5.  Прокладка сателлита   6.  Шайба   7.  Болт   8.  Стопор сателлита   9.  Сателлит   10.  Шестерня полуоси   11.  Прокладка поперечного вала   12.  Подшипник   3201113  


(III) 
Механизм блокировки дифференциала
1. 
Механизм блокировки дифференциала и принцип работы
Механизмы блокировки дифференциала тракторов серии SK – это механизмы кулачкового типа (Рис. 6-7), состоящие из рычага управления блокировкой дифференциала (1), штока переключения механизма блокировки дифференциала (3), левого и правого кулачков (8,9), стопорной пружины дифференциала (11) и вилки блокировки (10) и т.д.. Блокировку дифференциала рассматривают как экстренный метод. Перемещением рычага управления механизмом блокировки дифференциала влево, передвигают ось вилки и затем вилка вводит в зацепление левые и правые зубья. Таким образом, левый приводной вал блокируется с правым приводным валом. Крутящий момент с одной стороны ведущего колеса, если оно скользит, передается на другую сторону через механизм блокировки дифференциала, усиливая движущую силу с другой стороны, помогая трактору выйти из зоны скольжения.  Если вы отпустите рычаг управления, то вилка вернется обратно под действием пружины, чтобы разблокировать замок дифференциала. 

[image: image65.emf] 

Рис . 6 - 7  Механизм блокировки  дифференциала     1.  Рычаг управления  дифференциалом   2.  Стержень   3.  Переключение   механизма  блокировки дифференциала     4.  Регулирующий болт     5.  Контргайка     6.  Стержень вилки механизма  блокировки дифференциала   7.  Приводной вал     8.  Правый кулак   9. Левый кулак   10.  Вилка   дифференциала     11.  Пружина дифференциала    


2. 
Регулировка механизма блокировки дифференциала
Механизм блокировки дифференциала  регулируют болтами (4) (Рис.6-7) и гайками (5).Зазор между правыми и левыми зубьями в процессе регулировки должен находиться в пределах 2 мм. При завинчивании болтов зазор увеличивается, при раскручивании болтов он уменьшается. После регулировки закрепите гайки и болты. 
	[image: image66.emf]Осторожно: ①Обычно механизм блокировки дифференциала не используется, кроме случаев, когда трактор попадает в ловушку на грязной дороге или если почва на поле скользит и влажная.


	[image: image67.emf]Осторожно: При использовании рулевого управления трактора никогда не применяйте механизм блокировки дифференциала. Иначе невозможно будет использовать рулевое управление трактора, а это может привести к несчастному случаю.


(IV) 
Бортовая передача
Бортовая передача (Рис.6-8) – это передача из пары встроенных наружных шестерен. Ведущая шестерня (15) бортовой передачи выполнена заодно с валом, внутренний конец которого соединен с полуосью (11),  и за пределами которого она насажена на подшипниковый узел (13) с помощью роликового подшипника  6307(12). Подшипниковый узел прикреплен болтами к коробке передач. Ведомая шестерня (14) бортовой передачи соединена с приводным валом с помощью шлиц и фиксируется к внутреннего концу приводного вала с помощью стопорной пластины (6) и круглой гайки (7). Оба конца приводного вала (3) установлены на левой/правой втулке приводного вала (10) и (4 с помощью двух роликовых подшипников 6210(2) и 6211(5). Кроме того, втулка приводного вала фиксируется к коробке передач с помощью шпильки (8) и гайки (9). 
[image: image68.emf]
Рис.6-8  Бортовая передача
1. Масляный бак  2. Подшипник 6210  3.Приводной вал  4. Правая втулка приводного вала  5. Подшипник  6. Плоский стопор 7.Круглая гайка  8. Шпилька  9. Гайка  10. Левая втулка приводного вала  11.Шестерня полуоси  12. Подшипник  13. Подшипниковый узел 14. Ведомая шестерня бортовой передачи  15. Ведущая шестерня бортовой передачи
(V)
ВОМ
ВОМ используется для передачи мощности сельскохозяйственным агрегатам, таким как: фрезерный культиватор, уборочный комбайн, сеялка и т.д. Кроме того, ВОМ можно подсоединять с сельскохозяйственными машинами стационарного типа с помощью шкива, таким как молотилка, кормодробилка, ирригационное и дренажное оборудование, генератор и т. д. 
ВОМ у трактора серии SK – это узел с фиксированным числом оборотов, он имеет два типа конструкции: односкоростной ВОМ и двухскоростной ВОМ, используемый для разных моделей. Более того, двухскоростной ВОМ имеет две группы скоростей: с числом оборотов 1000, 540 и 720, 540.

1.
Конструкция односкоростного ВОМ
ВОМ (Рис. 6-9) состоит из шлицевой муфты (1), приводного вала ВОМ (2), ведомой шестерни (5), ВОМ (7) и механизма управления. Пара шестерен понижающей передачи приводит в движение ВОМ. Передний конец приводного вала установлен на заднем отверстии на вторичном валу через втулку (13) , а его задний конец находится на картере коробки передач через подшипник 6305(4). Шлицованная ступица между первичным валом и приводным валом используется для соединения или прерывания передачи мощности от ВОМ. Опора подшипников ВОМ 6305 и 6207(6) находится на коробке передач, передний конец которой крепится с помощью корончатой гайки (11)

[image: image69.emf]
Рис.6-9 Односкоростной ВОМ
1. Шлицованная ступица  2. Приводной вал ВОМ III  3. Крышка подшипника приводного вала  4. Подшипник  5. Ведомый подшипник ВОМ  6. Подшипник 6207  7. ВОМ  8. Ограждение ВОМ  9.Крышка ВОМ  10. Крышка подшипника ВОМ  11.Корончатая гайка  12. Пробка для слива масла  13. Втулка
Механизм контроля ВОМ (см. Рис. 6-10) состоит из рычага выключения и пальца в сборе (6), установочной пластины рычага выключателя (4), пружины рычага выключателя (3), вилки переключения ВОМ (2) и головки вилки ВОМ и т.д. 
Когда шлицованная ступица на переднем конце ВОМ перемещается вправо, а именно входит в зацепление, вращение и остановка ВОМ и ведущего колеса контролирует муфта сцепления (см. главу Схема шасси трактора с приводом).

[image: image70.emf]
Рис..6-10 Односкоростной ВОМ
1. Головка вилки переключения ВОМ  2. Вилка переключения ВОМ  3. Пружина рычага выключения  4. Установочная пластина рычага выключения  5. Винт 6. Рычаг выключения и палец в сборе
[image: image71.emf]
Рис.6-11 Двухскоростной ВОМ
1. Шлицованная ступица 2. Подшипник 6305 3. Подшипник 6105  4. Втулка шестерни 5. Высокоскоростная ведомая шестерня ВОМ 6. Высокоскоростная ведущая шестерня ВОМ 7. Опора  зубчатой муфты 8. Зубчатая муфта 9. Втулка высокоскоростной шестерни ВОМ 10. Низкоскоростная ведомая шестерня ВОМ 11. Низкоскоростная шестерня вала отбора мощности 12. Крышка подшипника ведущего вала отбора мощности  13.Подшипник  6207  14. ВОМ 15. Ограждение ВОМ 16. Подшипник ВОМ 17. Пробка для слива масла
Когда муфта сцепления находится в зацеплении, сельскохозяйственный агрегат и трактор, приводимые в движение валом отбора мощности, одновременно вращаются. Когда муфта сцепления выходит из зацепления, сельскохозяйственный агрегат и трактор одновременно останавливаются.
2. 
Конструкция двухскоростного ВОМ
ВОМ (см. Рис.6-11) состоит, в основном, из шлицованной ступицы (1), высокоскоростной ведущей шестерни ВОМ (6), высокоскоростной ведомой шестерни (5), низкоскоростной ведомой шестерни (10), зубчатой муфты (8), ВОМ (14), низкоскоростной ведущей шестерни (11), установленной заодно с приводным валом, и механизма управления. Ограждение ВОМ (15) будет поставлено пользователю в качестве вспомогательного устройства.

Когда двухскоростной ВОМ собирают с муфтой сцепления одностороннего действия, шлицованную ступицу на переднем конце ведущей шестерни соединяют со шлицом на заднем конце первичного вала трансмиссии. Тем не менее, если муфту сцепления двустороннего действия собирают вместе с двухскоростным ВОМ, то шлицованную ступицу соединяют с валом муфты сцепления ВОМ.  Задний конец ведущей шестерни соединяют с высокоскоростной ведущей шестерней ВОМ (6). Кроме того, ведущая шестерня установлена на картере коробки передач с помощью двух роликовых подшипников 6205(3) и 6305(2). Одновременно ВОМ III закрепляют на картере коробки передач двумя подшипниками 6305(2) и 6207(13). Шлицованную часть последовательно соединяют с зубчатой муфтой шестерни (4), опорой зубчатой муфты (7) и втулкой низкоскоростной ведущей шестерни ВОМ (9). Когда зубчатая муфта находится в нейтральном положении, мощность двигателя передается на две ведущие шестерни ВОМ,  заставляя работать вхолостую зацепленные ведомые шестерни на втулке, т.е., ВОМ находится в положении нейтральной передачи. Когда зубчатая муфта двигается вперед или назад на наружной шлице опоры зубчатой муфты, внутренние шлицы зубчатой муфты войдут в зацепление с внутренними шлицами высокоскоростной или низкоскоростной ведомой шестерни. Если зубчатая муфта двигается вперед, мощность двигателя передается на ВОМ последовательно от ведущей шестерни, ведомой шестерни, ступицы зацепления и опоры со скоростью вращения 1000 об/мин (или 720 об/мин). Если зубчатая муфта двигается назад мощность двигателя будет передаваться на ВОМ последовательно от ведущей шестерни, ведомой шестерни, ступицы зацепления и ступицы, со скоростью вращения 540 об/мин. 
Механизм управления двухскоростным ВОМ (см. Рис.6-12), в основном, состоит из рычага выключения ВОМ в сборе (1), головки вилки переключения ВОМ (5), вилки переключения ВОМ (6), стержня вилки переключения ВОМ (7), пружины стержня вилки переключения ВОМ (4), фиксирующей пружины (2), установочной пластины (3) рычага выключения и т.д.
[image: image72.emf]
Рис.6-12 Механизм управления двухскоростным ВОМ
1. Рычаг выключения ВОМ в сборе 2. Фиксирующая пружина 3. Установочная пластина рычага выключения  4. Пружина стержня вилки переключения ВОМ 5. Головка вилки переключения ВОМ 6. Вилка переключения ВОМ  7. Стержень вилки ВОМ
	[image: image73.emf]Примечание: При работающем двигателе и включенном ВОМ нельзя садиться на трактор.


	[image: image74.emf]Примечание: Максимальная мощность, отбираемая валом ВОМ, ограниченная, выбирайте подходящий соответствующий сельскохозяйственный агрегат, чтобы не перегружать ВОМ.


6.5
Тормозная система
Тормозная система используется для снижения скорости трактора. Чтобы остановить трактор на склоне, используйте метод одностороннего торможения, чтобы можно было управлять трактором с помощью рулевой передачи. 
Система торможения трактора модели SK состоит из тормоза и механизма управления.  Для прицепа должен быть смонтирован пневматический тормоз. 
(II)
Конструкция тормоза
Тормоз колесного трактора серии SK – простой в виде тормозной колодки (см. Рис. 6-13),  симметрично установленный на приводном вале ведущей шестерни бортовой передачи. Тормозной барабан (17), как вращающийся узел, соединен с ведущей шестерней бортовой передачи, вращающийся вместе с ней при движении трактора.  Тормозная коробка (18), как фиксированная часть тормоза, прикреплена болтами к коробке передач.  Тормозная колодка в сборе (16) установлена на тормозной коробке через вал тормозной колодки (3), тормозной кулачок (1) и возвратную пружину (2), в ней выдерживают определенный зазор.  Когда сила тормозной педали передается на тормозной кулачок через механизм управления, тормозной кулачок начинает вращаться, расширяя тормозную колодку в сборе, вращая шарнир тормозной колодки и прижимая вращающийся тормозной барабан. Наконец, создается медленное движение вследствие неполного выключения сцепления (сопротивление от трения) между фрикционной обшивкой круга тормозной колодки и тормозного барабана, заставляя трактор остановиться. 
[image: image75.emf]
Рис. 6-13 Тормоз и механизм контроля
1.Тормозной кулачок 2. Возвратная пружина 3. Шарнир 4. Планка блокировки педалей 5. Зубчатый диск тормозной колодки 6. Храповой механизм тормоза 7. Коромысло храпового механизма тормоза 8. Левая/правая тормозная педаль в сборе 9. Масляный резервуар 10. Вал тормозной педали 11. Возвратная пружина 12. Тормозная тяга 13. Контргайка 14. Регулятор тормозной тяги 15. Коромысло тормоза 16. Тормозная колодка 17.Тормозной барабан 18. Кожух тормоза
Механизм управления тормозом механического типа состоит, в основном, из левой/правой тормозной педали в сборе (8), возвратной пружины (11), тормозной тяги (12), регулирующей вилки тормозной тяги (14), вала тормозной педали (10), коромысла тормоза (15), коромысло храпового механизма тормоза (7), храпового механизма тормоза (6), зубчатого механизма тормоза (5) и планки блокировки педалей (4) и т.д..

(II)
Регулировка тормоза
Через определенное время в процессе эксплуатации трактора износ обшивки тормоза увеличивает зазор между фрикционной обшивкой и тормозным барабаном, ухудшая рабочие характеристики тормоза. Увеличивающийся свободный ход ухудшает характеристики торможения. Таким образом, тормоз следует чаще регулировать, чтобы обеспечить безопасный ход педали. 
Независимо от того, старый это трактор или новый, в следующих случаях необходимо регулировать зазор: 
(1) 
Свободный ход тормозной педали слишком большой, снижается эффективность торможения.
(2) 
Свободный ход тормозной педали слишком маленький, часто заставляющий тормозной барабан и фрикционную обшивку останавливаться на половине процесса торможения и нагревать кожух тормоза
(3) 
Сила торможения левой педали не соответствует силе торможения правой педали, когда трактор «заносит» в сторону.

1. 
Регулировка свободного хода тормозной педали
Нажимать пальцем на педаль до тех пор, пока вы не почувствуете очевидное сопротивление от максимально высокого положения тормозной педали, затем определить расстояние движения педали как свободный ход тормозной педали. Свободный ход тормозной педали должен находиться в пределах  55～65мм (Рис.6-13).

Чтобы отрегулировать свободный ход тормозной педали, следует ослабить контргайку (13) на тормозной тяге (12), затем отрегулировать длину тяги, чтобы тормозная педаль была нажатой до положения между тормозным барабаном (17) и тормозной колодкой (16) от верхней позиции. После этого смещение должно составлять 55-65мм. К тому же, регулировка левой тяги должна быть такой же, как и правой, затем их следует затянуть контргайкой (13). 
3.
Регулирование «заноса» трактора
Если регулирование левого и правого тормозов не будет соответствовать друг другу, то следы торможения левым и правым протектором не будут одинаковыми в случае экстренного торможения при движении трактора на большой скорости. В этот момент тормозную тягу с коротким тормозным путем необходимо надлежащим образом сократить, или тормозную тягу с длинным тормозным путем следует увеличить и делать это до тех пор, пока следы торможения не станут аналогичными и пока торможение не будет надежным. Затем зафиксировать такое положение гайкой (13). Потом проверить работу тормоза, используя сначала III передачу и затем VI передачу. 
	[image: image76.emf]Осторожно: Используя бензин или керосин, очистите тормоз, загрязненный маслом. Открутите болты под кожухом тормоза, чтобы удалить пыль, если это необходимо.
Обшивку тормозов, изношенную до контакта заклепок с тормозным барабаном, следует вовремя менять. 


(III)
Пневматический тормоз для прицепа
Чтобы обеспечить безопасную транспортировку прицепа и быстро остановить транспортное средство, для тракторов серии SK есть дополнительное предложение – пневмотормоз для прицепа. 
1. 
Конструкция пневматического тормоза и принцип действия
Пневматический тормоз для прицепа состоит из воздушного компрессора (1), воздушного резервуара (3), тормозного клапана (6), барометра (2) и трубопровода (см. Рис. 6-14).

Пневматический тормоз зависит от сжатого воздуха, который служит приводом для тормоза на колеса прицепа. Сжатый воздух последовательно передается в воздушный резервуар, на вентиляционное отверстие в тормозном клапане (отверстие В на Рис. 6-15) и затем в воздушный резервуар на колесе прицепа.  При нажатии на тормозную педаль, ее соединительное звено (см. Рис. 6-14) приводит в движение тягу (3) на тормозном клапане (см. Рис.6-15),  которая вращает шарнир (4), заставляя регулирующий болт тормоза (1) нажимать вниз. Сжатый воздух в воздушном резервуаре выходит через отверстие “A”, “B”, воздухоотводную трубку тормозного клапана (Рис. 6-14) (7) и Т-образную трубу и поступает в воздушные камеры правого и левого тормоза, двигая толкающую штангу левого/правого тормоза и тормозя прицеп. 
После того, как прицеп полностью остановился, отпустите тормозную педаль, регулирующий болт тормоза возвращается в первоначальное положение, то же самое делают толкатель и сердечник под действием сжатой возвратной пружины и уравновешивающей пружины. Затем седло клапана в сборе (11) смещается влево под действием пружины узла забора сжатого воздуха и затем соприкасается с отверстием клапана на корпусе клапана (7), закупоривая галерею из воздушного резервуара в воздушный резервуар левого/правого тормоза. Одновременно сжатый воздух в камере левого/правого тормоза проходит через трубопровод, внутреннее отверстие в тормозном клапане “B”, штифт отлипания и внутреннее отверстие  “C” кулачка (см. Рис.6-15).

[image: image77.emf]
Рис. 6-14 Схема пневматической тормозной системы прицепа
1. Воздушный компрессор 2. Барометр 3. Воздушный резервуар 4. Предохранительный клапан  5. Клапан для спуска воды 6. Тормозной клапан 7.Воздухоотводная трубка тормозного клапана 8. Соединительная трубка 9. Тормозная педаль
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Рис. -6-15 Тормозной клапан
1. Регулирующий болт 2. Ограничительный болт 3. Тяга 4. Шарнир 5. Кулачок 6. Верхняя пробка 7. Корпус клапана 8. Уравновешивающая пружина 9. Возвратная пружина 10. Сердечник в сборе 11. Седло клапана в сборе 12. Пружина воздухозаборника 13. Нижняя пробка
2. 
Регулировка тормоза прицепа
(1) 
Регулировка тормозного давления. 
Чтобы можно было выжать тормозную педаль до пола, тормоз прицепа должен достигнуть значения давления, равного  0.45～0.5МПа. Чтобы отрегулировать тормозное давление,  барометр следует подсоединить к трубопроводу воздушной камеры тормоза, закрутить болт (1), чтобы он прикасался к кулачку (5), затем снова нажать на тормозную педаль. Если барометр покажет значение менее 0.45МПа, открутить ограничительный болт (2). Если барометр покажет значение более  0.5МПа, закрутить болт, пока не появится значение 0.45-0.5MПa. И, наконец, зафиксировать гайкой. 
(2) 
Регулировка периода торможения
Период торможения пневматического тормоза прицепа должен быть синхронным периоду торможения тормоза трактора, если это не так, следует выполнить регулировку. Удлинением соединительной тяги (8) можно ускорить торможение прицепа, и наоборот, уменьшением длины соединительной тяги можно замедлить работу тормоза прицепа. Обычно, торможение пневматического тормоза прицепа должно начаться несколько раньше торможения трактора. 
	[image: image79.emf]Осторожно: Чаще проверяйте тормозную систему, чтобы обеспечить гибкую и надежную работу тормоза, вовремя выявляйте неисправности и устраняйте их, если это необходимо. 
Невыполнение этого требования может привести к несчастному случаю или повреждению имущества. 


6.6
Ходовая часть
Ходовая часть несет на себе весь вес трактора и обеспечивает его передвижение и работоспособность. Ходовая часть состоит из переднего моста, управляемых колес и ведущих колес и т.д.
(I) 
Конструкция переднего моста
Передний мост колесного трактора серии SK представляет собой жесткую подвеску без подпоры (см. Рис.  6-16), и состоит из опоры оси переднего моста в сборе (15), оси качания (4), кронштейна (5), приваренного кулака (8), левого и правого рычагов рулевого управления (7) и (18), поперечной рулевой тяги (2) и продольной тяги (6), узла соединения в сборе (16) и ступицы переднего колеса (17). Опора переднего моста в сборе установлена на кронштейне через ось качания, кроме того, кронштейн крепится болтами к переднему концу двигателя. Кулачок через обойму крепится к вертикальным осям с левой и правой стороны опоры переднего моста. Ступица переднего колеса устанавливается на кулак с помощью подшипников  3O2O5(13) и 3O2O6 (или 30207) (14), предварительный натяг выполняется с помощью корончатых гаек (j2). Два управляемых колеса устанавливают соответственно на ступицы правого/левого передних колес. Квадратное отверстие на рулевой сошке соединяется с помощью втулки с квадратной горловиной на верхнем конце кулака, рулевую сошку и кулак затягивают болтами и гайками. Оба конца поперечной рулевой тяги соответственно соединены с левой и правой рулевыми сошками через соединение тяги в сборе.   Оба конца продольной тяги соответственно соединены с левой рулевой сошкой и соединительной тягой через соединение тяги в сборе. Вращение управляемых колес приводит в движение левый и правый кулачки, которые поворачивают через продольную и поперечную тягу, управляя левым и правым управляемым колесом. 
Для удовлетворения требований, диктуемых сельскохозяйственными агрегатами, и с целью транспортирования по различным рельефам можно смонтировать выдвижной передний мост (см. Рис. 6-19), соответствующий колее передних колес. Отличие выдвижного переднего моста от переднего моста с фиксированной колеей передних колес заключается в следующем: передний мост делит опору для колес на три части: гильза в сборе (15), левая и правая дополнительные гильзы в сборе (16).  Другие части между двумя передними осями аналогичные. Левая и правая дополнительные гильзы вставлены, соответственно, в оба конца гильзы с помощью болтов, гаек и вкладыша (21), таким образом, левая и правая дополнительные гильзы могут выдвигаться и задвигаться в гильзу в соответствии с колеей. 
[image: image80.emf]
Рис.6-16 Передний мост
1. Болт, ступица переднего колеса 2. Поперечная тяга в сборе 3. Переднее седло 4. Ось качания 5. Кронштейн 6. Продольная тяга в сборе 7. Сварная левая рулевая сошка 8. Сварной кулачок 9. Подшипник 51106 (или 51107) 10. Масляное уплотнение вала оси 11. Штифт 12. Гайка 13. Подшипник 30205 14. Подшипник 30206 (или 30207） 15. Опора переднего моста в сборе 16. Стык тяги в сборе 17. Ступица переднего колеса 18. Правая рулевая сошка
(II)
Регулировка ходовой части
1. 
Регулировка осевого зазора подшипника переднего колеса
Осевой зазор между подшипниками переднего колеса (13) и (14) обычно должен составлять 0.1～0.2мм (Рис.6-16 и Рис.6-17). Если осевой зазор больше 0.4мм, то передние колеса будут отклоняться влево и вправо, что подвергнет подшипник ударной нагрузке. Таким образом, следует своевременно регулировать осевой зазор. В процессе регулировки подставить домкрат под передние колеса, чтобы поднять их над землей. Снять крышку с подшипника и затем законтрить шплинтом гайку (12). Поворачивать гайку до тех пор, пока зазор не исчезнет, и затем повернуть ее обратно на l/15~1 оборота. И, наконец, вставить и зафиксировать шплинт и установить крышку подшипника. 
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Рис.6-17 Передний мост с выдвижной трубой
1. Болт, ступица переднего колеса 2. Гайка 3. Переднее гнездо 4. Ось качания 5. Кронштейн 6. Продольная тяга в сборе 7. Сварная левая рулевая сошка 8. Сварной кулак 9. Подшипник 51106 ( или 51107) 10. Масляное уплотнение вала оси 11. Штифт 12. Гайка 13. Подшипник 30205 14. Подшипник 30206（или 30207） 15. Гильза в сборе 16. Дополнительная гильза в сборе (левая и правая) 17. Поперечная тяга в сборе 18.Болт 19. Шайба 20. Гайка 21. Уплотнение 22. Правая рулевая сошка
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Рисg.6-18 Регулировка схождения передних колес
1. Гайка с правой резьбой   2  Поперечная тяга 3. Гайка с левой резьбой
2. 
Регулировка схождения передних колес
В процессе эксплуатации трактора искажение и износ механизма рулевого управления  и деталей переднего моста изменяет схождение передних колес. Если его вовремя не регулировать, то увеличивается износ передних колес. 
Регулировка схождения передних колес: 
(1) 
Остановить трактор на ровной поверхности и выровнять передние колеса для передвижения по прямой. 
(2) 
Измерить расстояние между передними концами А и расстояние между задними концами В между центрами передних колес на одной и той же высоте (fig.6-18).

(3) 
Ослабить контргайки (1) и (3) на обоих концах поперечной тяги (2), затем вращать поперечную тягу до тех пор, пока расстояние B-A будет равно B-A＝（4～10） мм. С помощью контргаек (1) и (3) зафиксировать поперечные тяги (2).

3. 
Регулировка колеи
(1) 
Регулировка ширины колеи передних колес
Чтобы отрегулировать ширину колеи передних колес для переднего моста с выдвижной трубой, сначала следует ослабить болт (18)(см. Рис.6-l7), снять левую и правую дополнительные гильзы, затем вставить болты в соответствующие отверстия, прокладку и затем зафиксировать болтами с гайками. Таким образом, ширину колеи передних колес можно отрегулировать, используя болты для фиксации в разных отверстиях. Интервал регулирования составляет 100 мм, диапазон регулирования: 970-1270мм.

(2) 
Регулирование колеи задних колес
① 
Плавная регулировка
Колею задних колес можно плавно отрегулировать положением ступицы заднего колеса на приводном вале или путем переворачивания обода ведущего колеса и переменой местами правого и левого ведущего колеса (см. Рис.6-19).
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Рис.6-19 Плавная регулировка ширины колеи задний колес
②
Плавная регулировка
Плавную регулировку ширины колеи задних колес можно выполнить путем переворачивания обода колеса (переменой местами левого и правого заднего колеса) и ступицы ведущего колеса. Есть четыре этапа:  l000,1100, l200 и l300мм.

	Колея задних колес
	1000
	1100
	1200
	1300

	Методы регулировки
	Изнутри наружу
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	Изнутри наружу
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Рис.6-20 Схема ступенчатого регулирования колеи задних колес
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Осторожно: Давление в шинах должно поддерживаться в пределах определенного значения, чтобы продлить срок их службы.
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Осторожно: Выдерживайте правильное схождение колес.
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Осторожно: После регулировки колеи, все болты необходимо затянуть до предусмотренного значения. 


6.7 
Рулевая передача
Рулевая передача усиливает крутящий момент рулевого колеса и затем передает его на рулевую сошку, а также конвертирует вращательное движение на рулевом колесе в возвратно-поступательное движение рулевой сошки. Рулевая передача в колесном тракторе серии SK - это рулевая передача системы Marles.

1. 
Конструкция рулевой передачи
Ведущая часть рулевой передачи Marles (см. Рис..6-21) – это червяк в форме арки на нижнем конце вала рулевой передачи (9),  который обычно называют сферическим червяком (11). Для предотвращения появления осевого люфта в рулевой передаче, нижний конец червяка закрепляют заклепкой. Оба конца червяка находятся в корпусе рулевого механизма (3) они сидят на двух конических подшипниках 977907(10) и 977907K(12) без внутренней обоймы. Соответствующий зазор конического подшипника можно отрегулировать с помощью регулировочной прокладки (13) на нижней крышке (14) рулевой передачи. Ролик (7), как ведомая часть, установлен в U-образной канавке в другой рулевой сошке в сборе (2) и соединен с валом ролика (8), при этом оба конца закреплены заклепками (или приварены). Левый конец вала коромысла в сборе установлен на вкладыше (1) в корпусе, правый конец вала коромысла в сборе установлен на втулке коромысла в боковой крышке. Вал коромысла следует вставить в канавку с помощью регулировочного винта (5). Завинтить регулировочный винт, чтобы можно было сдвигать вал коромысла вправо и влево, чтобы между роликом и червяком был нужный зазор. 
Ролик находится в зацеплении со сферическим червяком. Когда рулевое колесо приводит в движение сферический червяк, ролик будет вращаться сам и передвигаться вдоль винтовой канавки червяка, заставляя вал коромысла вращаться, а шлицованный шатун качаться взад и вперед. В конце приводное передаточное звено будет управлять рулевым колесом. 
2 
Регулировка рулевой передачи
(1)
Регулировка предварительного натяга конического подшипника. 
Износ конического подшипника снижает предварительный натяг, что ведет к появлению осевого зазора и увеличению свободного хода рулевого колеса. А это ухудшает рабочие характеристики рулевого механизма, поэтому и требуется своевременная регулировка. Метод регулировки: увеличить или уменьшить количество регулировочных прокладок на нижней крышке рулевой передачи. Порядок действий при регулировке должен обеспечить такое положение дел, при  котором: потребуется крутящий момент, равный 0.7±0.25Н.м, для рулевого колеса, если коромысло рычага рулевого механизма в сборе не установлено;  тогда как если коромысло рычага рулевого механизма установлено, то потребуется крутящий момент 2.24 Н.м  для рулевого колеса, чтобы оно вращалось из среднего положения вправо/влево. 
(2) 
Регулировка зазора в зацеплении шестерен. Если шатун не соединен с приводным передаточным звеном, когда коромысло рычага рулевого механизма находится в крайнем положении, зазор в зацеплении между червяком и роликом эквивалентен вращению рулевого колеса на 30 градусов.  Когда коромысло рычага рулевого механизма в сборе находится в нейтральном положении, не должно быть бокового зазора, когда рулевое колесо вращается в пределах 45 градусов влево и вправо. Чем больше зазор в зацеплении, тем больше угол поворота рулевого колеса в режиме холостого хода. На этом этапе необходимо ослабить гайку (6) (Рис. 6-21). Повернуть винт по часовой стрелке, чтобы передвинуть влево коромысло рычага рулевого механизма и затем уменьшить зазор в зацеплении. После этого затянуть все болты. 
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Рис.6-21 Рулевая передача Marles 

1. Вкладыш коромысла 2. Коромысло рулевого управления 3. Корпус рулевого управления 4. Боковая крышка в сборе 5. Регулирующий винт 6. Гайка 7. Ролик 8. Вал ролика 9. Вал рулевого управления 10. Подшипник 977907 11. Сферический червяк 12. Подшипник 977907k  13. Регулирующая прокладка 14. Нижняя крышка рулевой передачи 15. Шатун
(3)
Проверка свободного хода рулевого колеса
Поворачивать рулевое колесо до тех пор, пока переднее колесо не начинает отклоняться от положения хода по прямой. Угол поворота рулевого колеса в режиме холостого хода определяется как свободный ход рулевого колеса. Он может всесторонне отразить соответствующий зазор основных деталей в механизме рулевого управления. Угол поворота рулевого колеса в режиме холостого хода не должен быть более 25º, если это не так, то следует выполнить регулировку в соответствии с этапом (2), описанным выше. 
6.8
Гидравлическая система подвески
Гидравлическая система подвески использует гидравлическую силу как мощность для подъема сельскохозяйственного агрегата, который может упасть из-за собственного веса, контролирует глубину обработки почвы сельскохозяйственным агрегатом, поддерживает сельскохозяйственный агрегат на высоте и передает гидравлическую силу от гидронасоса другим машинам, кроме гидравлической системы подвески, которая используется для других операций. Гидравлическая система подвески трактора серии  SK состоит из гидравлической системы и системы подвески. 
(I)
Гидравлическая система
Гидравлическая система колесного трактора серии SK – это система циркулирующего масляного трубопровода открытого типа (см. Рис. 6-22, 6-23). Она состоит из гидравлического подъемного механизма полураздельного исполнения (1) (включающего, в основном, цилиндр и распределитель), шестеренчатый насос (3), масляный фильтр (4) и масляный трубопровод. Шестеренчатый насос установлен на заднем конце с правой стороны камеры шестерни, которая напрямую приводится в движение двигателем. Один конец впускной трубки маслопровода соединен с масловыпускным отверстием VI, а другой конец соединен с масловпускным отверстием распределителя (2).  Распределитель смонтирован на правой стороне корпуса подъемного механизма, они имеет два типа контрольных клапанов: золотниковый клапан и вращающийся клапан. К плоской поверхности коробки передач могут быть прикреплены болтами два вида подъемных механизмов в сборе. 
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Рис.6-22 Маслопровод гидравлической системы (распределитель с золотниковым клапаном)
1. Подъемный механизм 2. Распределитель 3. Шестеренчатый насос 4. Масляный фильтр 5. Предохранительный клапан  6. Золотниковый клапан (главный контрольный клапан) 7. Предохранительный клапан 8. Цилиндр
1. 
Конструкция шестеренчатого насоса и принцип работы
Шестеренчатый насос может конвертировать мощность двигателя в гидравлическую энергию. Шестеренчатые насосы, смонтированные на разных дизельных двигателях, делятся на два типа: правого и левого вращения. Шестеренчатый насос (см. Рис.6-23) состоит из пары шестерен внешнего зацепления (5), (6), корпуса насоса (2), втулки вала (7), передней и задней крышки (1), (3) и т.д.  
Принцип работы шестеренчатого насоса показан на Рис. 6-25. После запуска дизельного двигателя ведущая шестерня вращается против часовой стрелки (насос левого вращения), всасывая масло в пространство, образуемое между зубьями и корпусом. Масло в насосе разделяется на две отдельные масляные камеры обеими сторонами втулки вала, зубьями в зацеплении и корпусом, а именно:  масловсасывающая камера (1)и камера с маслом под давлением (2). Шестерни вращаются, внутренние зубья в правой камере (масловсасывающая камера) выходят из зацепления, увеличивая пространственный объем и создавая местный вакуум, который может поглощать масло. Одновременно внутренние зубья в левой камере (камере с маслом под давлением) входят в зацепление, выдавливая масло из масляного насоса. Дизельный двигатель работает, и масло постоянно поступает в распределитель. 
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	Рис. 6-24 Шестеренчатый насос CBN-E306L-X 
	Рис.6-25 Принцип работы шестеренчатого насоса

	1. Передняя крышка 2. Корпус насоса 3. Задняя крышка 4. Каркасное масляное уплотнение 5. Ведущая шестерня 6. Ведомая шестерня 7. Втулка вала 8. Уплотняющая втулка
	1. Масловсасывающая камера 2. Камера с маслом под давлением 3. Ведущая шестерня 4. Ведомая шестерня


2. 
Конструкция и принцип работы распределителя с золотниковым клапаном
Распределитель, как орган управления гидравлической системы подвески, контролирует направление, давление и поток масла и т.д. , чтобы поднимать/останавливать/опускать сельскохозяйственный агрегат. Распределитель с золотниковым клапаном (см. Рис.4-29) имеет реверсивный клапан, открывающий или закрывающий маслопровод с помощью золотникового клапана, который двигается по осевой в корпусе распределителя. Распределитель трактора серии SHS – 3-позиционный 4-ходовой реверсивный клапан. Он состоит, главным образом, из золотникового клапана в сборе (5), корпуса распределителя (6), передней крышки (4), задней крышки (7), седла перепускного клапана (3), сердечника перепускного клапана (2) и пружины перепускного клапана и установочного механизма. 
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Рис. 6-26 Распределитель с золотниковым клапаном
1. Пружина перепускного клапана 2. Сердечник перепускного клапана 3. Седло перепускного клапана 4. Передняя крышка 5. Золотниковый клапан в сборе 6. Корпус распределителя 7. Задняя крышка 8. Вытяжной стержень 9. Запорная пружина 10. Рукоятка управления 11. Гнездо запорной пружины 12. Стопор ручки 13. Вал рукоятки
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Рис. 6-27 Принцип работы распределителя с золотниковым клапаном
1.Цилиндр 2.Золотниковый клапан в сборе (Главный контрольный клапан) 3.Перепускной клапан в сборе 4.Корпус распределителя

Принцип работы распределителя показан на Рис. 6-26. Рукояткой управления (10)(см. Рис.6-25) можно установить золотниковый клапан в положение подъема/нейтральное положение /позицию опускания. Когда золотниковый клапан (2) находится в нейтральном положении (см. Рис.6-27(a)), поступление масла из маслонасоса в распределитель показано стрелкой на левом рисунке, масло идет через масловозвратное отверстие A назад в резервуар для масла (в корпусе подъемного механизма), В этот момент масловпускное отверстие В и масловозвратное отверстие С в цилиндре закрываются герметично золотниковым клапаном. Т.е., цилиндр закрыт, а это позволяет держать сельскохозяйственный агрегат в определенном зафиксированном положении.
Когда золотниковый клапан переводят в положение опускания из нейтрального положения (Рис. 6-27(b)), масловозвратное отверстие на цилиндре будет открыто. Затем масло в цилиндре под действием собственного веса сельскохозяйственного агрегата поступает в том направлении, какое указано стрелкой на рисунке слева, и проходит через масловозвратное отверстие обратно в резервуар для масла, при этом сельскохозяйственный агрегат опускается.   В этот момент масло из маслонасоса в распределитель опять проходит через масловозвратное отверстие DA в резервуар для масла. 
Когда золотниковый клапан устанавливают в положение опускания из нейтрального (Рис. 4—30)(c)), масловозвратное отверстие A на масляном насосе будет закрыто, а масловпускное отверстие B цилиндра будет открыто. Масло из масляного насоса поступает в распределитель следуя стрелке, указанной на левом рисунке, и поступает в цилиндр через масловпускное отверстие В, толкая поршень и поднимая сельскохозяйственный агрегат.
6.9
Конструкция и регулировка муфты сцепления
1.
Конструкция:

Подъемный механизм трактора серии SK состоит, главным образом, из корпуса подъемного механизма, подъемного рычага, подъемного вала, перепускного клапана, распределителя, регулятора скорости опускания, гидравлического соединения, цилиндра и плунжера. Подъемный механизм крепится на задней секции коробки передач 10 болтами. Гидравлический резервуар для масла находится внутри корпуса подъемного механизма. 
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Рис.6-28 Распределитель и принцип его работы
2. 
Принцип работы распределителя (Рис. 6-28.)

Распределитель состоит, в основном, из главного контрольного клапана, перепускного клапана в сборе, установочного механизма и рукоятки управления и т.д. (см. Рис. 6-14-a).Рукоятка управления может устанавливать главный контрольный клапан в положение подъема/нейтральное положение/опускания.
Нейтральное положение: масло из масляного насоса в реверсивный клапан поступает, следуя стрелке, показанной на рисунке,  и возвращается обратно в резервуар для масла через масловозвратное отверстие А. В этот момент главный контрольный клапан герметично закрывает масловпускное отверстие В и масловозвратное отверстие С, т.е., цилиндр будет закрыт, удерживая сельскохозяйственный агрегат в определенном положении.
Положение опускания: Когда главный контрольный клапан переводят в положение опускания из нейтрального положения (Рис. 6—-28(c)), масловозвратное отверстие С на цилиндре соединяется с резервуаром для масла. Затем масло под действием собственного веса сельскохозяйственного агрегата, следуя стрелке, показанной на Рис.6-28 c проходит через масловозвратное отверстие обратно в резервуар для масла, опуская сельскохозяйственный агрегат. В этот момент масло  из маслонасоса в реверсивный клапан опять проходит через масловозвратное отверстие А в резервуар для масла. 
Подъем: Когда главный контрольный клапан устанавливают в положение подъема из нейтрального положения (см. Рис.6—-28)(d)), масловозвратное отверстие A на маслонасосе будет закрыто, а масловпускное отверстие В будет открыто. В этот момент масло из масляного насоса поступает в реверсивный клапан, следуя стрелке, указанной на левом рисунке, и проходит в цилиндр через масляное отверстие В, толкая поршень и поднимая сельскохозяйственный агрегат. 
3. 
Регулировка подъемного механизма (см. Рис.6-29)

Сначала установите рычаг управления подъемом и опусканием сельскохозяйственного агрегата в нейтральное положение, затем отрегулируйте расстояние между гайкой (6) и толкателем (10) и стопорный штифт (5) на стопоре. 
[image: image98.emf]
Рис. 6-29 Регулировка подъемного механизма
1. Рычаг управления  2. Внешний подъемный рычаг  3. Маслозаливная горловина  4. Внутренний подъемный рычаг  5. Стопорный штифт  6. Гайка  7. Стопор  8  Подъемный вал  9. Стопорный штифт  10 Толкатель  11. Маховик для контроля скорости опускания.

a) 
Регулировка положения сельскохозяйственного агрегата на максимальной высоте
Сначала вращайте внешний подъемный рычаг (2) в направлении подъема, чтобы появилось расстояние между нижним концом внутреннего подъемного рычага (4) и стопорным штифтом (9) (Вставьте прокладку на маслозаливное отверстие (3), чтобы проконтролировать это расстояние). Откорректируйте звено соединения для возврата (10), чтобы появилось расстояние между гайкой (6) и стопорным штифтом (5), равное 9-10мм, затем затяните их двумя гайками. 
b) 
Регулировка минимального положения сельскохозяйственного агрегата
Сначала вращайте внешний подъемный рычаг 2 в направлении опускания до минимального положения (в этот момент поршень в цилиндре отодвигается и становится рядом с нижней мертвой точкой). Отрегулируйте расстояние между стопором возврата (7) на толкателе (10) и стопорным штифтом, которое должно равняться 9-10мм. Затем, используя болты и гайки на стопоре (7), зафиксируйте расстояние на толкателе. 
После этого соответственно устанавливайте рукоятку управления в положение «Подъем» и «Опускание», затем вращайте внешний подъемный рычаг (2) из положения опускания (подъема) в положение подъема (опускания) до тех пор, пока стопорный штифт (5) на подъемном вале не передвинет рукоятку управления (1) обратно в положение «Нейтральное» возвратным толкателем (10). Если высота подъема ниже (или положение опускания выше) предусмотренного положения, увеличьте расстояние между стопорным штифтом (5) и гайкой (6) [стопор (7)]. А если наоборот, сделайте упомянутое выше расстояние короче. 
Глава VII
Хранение трактора
	[image: image99.emf]Осторожно:
(1) 
Так как угарный газ вреден для вашего здоровья, не запускайте двигатель на длительный период в плохо проветриваемом помещении.
(2) 
Перед тем, как покинуть трактор, вытащите ключ, чтобы посторонние лица не смогли завести трактор и уехать, что может привести к несчастному случаю. 


7.1
Хранение трактора
Если предстоит отправить трактор на длительное хранение, пожалуйста, руководствуйтесь следующими положениями, чтобы в минимальный срок завершить подготовку трактора к хранению.
(1) 
См. Приложение III, чтобы проверить крепление болтов основных узлов на натяжение, подтянуть их, если это необходимо.
(2) 
Смазать смазочным маслом части, подверженные ржавлению.
(3) 
Подкачать шины, чтобы повысить в них давление до значения, которое немного выше обычного давления.
(4) 
Сменить моторное масло и пусть двигатель поработает, вращая детали в течение 5 минут, чтобы смазка разошлась по всему корпусу и попала внутрь вращающихся деталей. 
(5) 
Выдернуть провод срыва пламени двигателя
(6) 
После тщательного слива охлаждающей жидкости, промыть систему охлаждения.

(7) 
Заблокировать муфту сцепления в незацепленном состоянии,  потому что, если муфта сцепления находится в зацеплении в течение длительного периода времени, то нажимная пластина заржавеет.
(8) 
Установить рукоятку управления ВОМ в нейтральное положение.

(9) 
Опустить навешенный сельскохозяйственный агрегат на землю или отсоединить его (правила хранения сельскохозяйственных агрегатов см. в инструкции к ним)
(10) 
Убрать аккумуляторную батарею и затем хранить ее в соответствии с процедурами, предусмотренными для ее хранения.
a) 
Заполнить электролитом до уровня, который выше уровня пластины с электродами на 10～15мм. Если электролита будет недостаточно, добавить дистиллированную воду (недопустимо заполнять батарею водой из колодца, реки и водопроводную воду). Затем поставить батарею в сухое место, защищенное от прямого попадания лучей солнца.
b) 
В процессе хранения следует выполнять подзарядку: летом – заряжать батарею 1 раз в месяц, зимой: 1 раз через каждые 2 месяца.  

c) 
Очистить верхнюю поверхность батареи от следов кислоты и воды, она должна быть сухой и чистой. Никогда не кладите инструменты на батарею во избежание короткого замыкания. 
(11) 
Заполнить смазкой Albany каждую смазочную точку в соответствии с Таблицей 5-1

(12) 
Трактор следует хранить в сухом и защищенном от солнца помещении. Если приходится хранить трактор под открытым небом, накройте его водонепроницаемым тентом.
(13) 
С помощью домкрата поднять трактор, поставить деревянные опоры под передний/задний мост, чтобы протекторы не касались земли.
Важно:

(1) 
Перед очисткой двигателя выключите его. Не допускайте попадания воды во впускное отверстие воздушного фильтра, иначе это может сильно повредить ему.
(2) 
Не накрывайте трактор, пока дым не перестанет идти из выхлопной трубы и пока трактор не остынет.
7.2 
Подготовка трактора к работе после хранения
(1) 
Проверить давление в шинах;

(2) 
Поднять трактор с помощью домкрата, вытащить деревянные опоры из-под переднего/заднего мостов.

(3) 
Снова установить хорошо заряженную батарею
(4)
Проверить натяжение ремня вентилятора.

(5) 
См. Таблицу 5-2, чтобы проверить и заполнить смазкой каждую смазываемую точку.

(6) 
Запустить двигатель, понаблюдать за состоянием всех узлов. Если показания нормальные, трактор можно выводить из помещения. Для того, чтобы вывести трактор, запустите двигатель и с помощью стояночного тормоза дайте двигателю поработать на холостом ходу, как минимум, 5 минут, чтобы проверить наличие утечки масла/воды.
(7) 
После того, как двигатель немного поработает, отпустить стояночный тормоз, запустить трактор, чтобы проверить и отрегулировать свободный ход тормозной педали и педали сцепления. 

       Глава VIII
Выявление и устранение неисправностей трактора
В случае возникновения какой-либо неисправности, немедленно оставите трактор для осмотра в соответствии со следующими процедурами.
Осторожно:
(1) 
Чтобы заменить или отремонтировать какие-либо детали, пользователь должен связаться с ремонтными станциями, указанными заводом, или обратиться за помощью к опытному оператору.

(2) 
Чтобы выявить и устранить неисправности в двигателе, пожалуйста, см. Инструкцию по техобслуживанию двигателя.
8.1
Муфта сцепления
	Признаки неисправности
	Причина
	Устранение неисправности

	1.
Проскальзывание муфты сцепления
	1.
На фрикционной обшивке и на нажимном диске есть масляное загрязнение
2.
Чрезмерный износ фрикционной обшивки до появления головок заклепок.

3.
Ослабла сила пружины
4.
Слишком маленький свободный ход, рычаги выключения находятся не на одном уровне и входят в контакт с подшипником выключения.

5.
Сильная деформация ведомого диска.
	1.
С помощью бензина очистить загрязнение, устранить утечку масла.

2.
Заменить накладку на тормозную колодку

3.
Заменить
4.
Отрегулировать в соответствии с требованиями спецификации


5.
Заменить ведомый диск

	2.
Неполное выключение сцепления
	1.
Слишком длинный свободный ход педали и рабочий ход слишком короткий.

2.
Сильная деформация ведомого диска.

3.
Головки трех рычагов выключения находятся не на одном уровне.
	1.
Отрегулировать в соответствии с требованиями спецификации
2.
Заменить
3.
Отрегулировать

	3.
Трактор дрожит при запуске.
	1.
На фрикционной обшивке и на ведомом диске есть масляное загрязнение
2.
Фрикционная обшивка прорвана.

3.
Сильно деформирован ведомый диск.

4.
Головки трех рычагов выключения находятся не на одном уровне.
	1.
Очистить бензином.
2.
Заменить
3.
Откорректировать
4.
Отрегулировать

	4.
Педаль сцепления выжата до пола, а ВОМ не прекращает свою работу
	1.
Неправильное положение ограничительного болта на педали.

2.
Нажимной диск муфты сцепления ВОМ не выключается до конца
	1.
Отрегулировать
2.
Отрегулировать в соответствии с требованиями спецификации


8.2
Коробка передач
	Признаки неисправности
	Причина
	Устранение неисправности

	1.
В коробке передач слышен шум или стук
	1.
На грани зуба шестерни чрезмерное истирание или наблюдается расслаивание грани зуба, трещины или на зубьях шестерни  появились изломы.

2.
Сильный износ или повреждение подшипника.

3.
Недостаточно смазки или качество смазочного материала не удовлетворяет требованиям.
	1.
Заменить шестерню

2.
Заменить подшипник.

3.
Добавить смазку или заменить смазку.

	2.
Зацепление шестерен затруднено или вообще не происходит
	1.
Неполное выключение муфты сцепления.

2.
На скользящей муфте или на конце зуба шлицевого вала есть истирание или зазубрины 
	1.
Отрегулировать муфту сцепления
2.
Обработать мелкозернистым  бруском или заменить

	3.
Автоматическое расцепление
	1.
Изношен удерживающий паз для стержня вилки переключения передач.

2.
Ослабла или треснула пружина стержня вилки переключения.

3.
Изношены шлицы зубчатой муфты.
	1.
Отремонтировать или заменить

2.
Заменить стопорную пружину
3.
Заменить

	4.
Главный привод создает сильный шум
	1.
Есть зазор в подшипнике на ведущей конической шестерне со спиральными зубьями.

2.
Неправильное зацепление шестерни.

3.
Подшипник дифференциала изношен или заедает.

4.
Изношенная планетарная шестерня или прокладка.

5.
Подшипник дифференциала изношен или поврежден.
	1.
Отрегулировать зазор

2.
См. Таблицу 6-1, чтобы отрегулировать след зацепления и боковой зазор.

3.
Заменить

4.
Заменить
5.
Заменить

	5.
Подшипник на ведущей конической шестерне со спиральными зубьями и дифференциала перегреваются
	1.
Чрезмерный предварительный натяг подшипника.

2.
Недостаточное количество смазки.
	1.
Отрегулировать
2
Проверить уровень масла, добавить, если это необходимо.


8.3
Тормоз
	Признаки неисправности
	Причина
	Устранение неисправности

	1. 
Не работает тормоз
	1 
Накладки на тормозные колодки чрезмерно или эксцентрически изношены.

2. 
Чрезмерно свободный ход тормозной педали.
	1.
Заменить
2. 
Отрегулировать

	2. 
При торможении трактор отклоняется от курса.
	1. 
Ход левой тормозной педали отличается от хода правой тормозной педали.

2.
Накладка на тормозную колодку повреждена с одной стороны.

3.
Неодинаковое давление в шинах передних и задних колес.
	1. 
Отрегулировать
2.
Заменить
3. 
Подкачать в соответствии с требованиями спецификации

	3. 
Трактор дрожит при запуске.
	1. 
Регулирование свободного хода тормозной педали
2.
Слишком ослабла возвратная пружина педали
	1.
Отрегулировать
2.
Заменить

	4 
Сцепление выключается не до конца, что приводит к перегреванию
	1.
Регулирование свободного хода тормозной педали
	1. 
Отрегулировать


8.4
Передний мост и ходовая часть
	Признаки неисправности
	Причина
	Устранение неисправности

	1. 
Сильно изношенные протекторы передних колес
	1. 
Обод или спица переднего колеса сильно деформирована.

2. 
Схождение колес плохо отрегулировано.

3. 
Поворотный кулак и соединительные штифты сильно изношены.

4. 
Для длительной транспортировки недостаточное давление в шинах переднего колеса или невозможно отпустить ручку управления передним мостом.

5. 
Недостаточное давление в шинах.

6.
Неправильно установлены шины на переднее колесо.
	1. 
Откорректировать

2. 
Отрегулировать
3.
Заменить

4.
Подкачать в соответствии со спецификациями


5.
Подкачать в соответствии со спецификациями
6. 
Переустановить

	2. 
Виляние передних колес.
	1. 
Сильно изношен подшипник.

2. 
Сильно изношен подшипник на опорном вкладыше поворотного кулака.

3. 
Слишком большой зазор между опорами переднего и заднего подшипника и корпусом главного ведущего привода.

4. 
Сильно деформирован обод переднего колеса.

5. 
Плохо отрегулировано схождение колес.

6.
Сильно изношен шарнир механизма рулевого управления.
	1.
Заменить
2.
Заменить
3.
Отремонтировать или заменить


4.
Откорректировать

5.
Отрегулировать
6.
Заменить

	3. 
Вал привода и защитный вкладыш нагреваются.
	1. 
Защитный вкладыш вала привода изогнут или сильно деформирован.
	1. 
Откорректировать

	4. 
Сильный шум (полноприводная модель)
	1.
Слабый след зацепления шестерни главного привода.

2. 
Чрезмерный зазор в подшипнике главного привода или его повреждение.

3. 
Изношен или заедает подшипник дифференциала.

4. 
Изношена планетарная шестерня или прокладка.

5. 
Плохой след зацепления между парой ведущих планетарных шестерен бортовой передачи.
	1. 
Отрегулировать

2. 
Отремонтировать или заменить

3.
Заменить

4.
Заменить
5.
Заменить


8.5 
Гидравлическая рулевая передача
	Признаки неисправности
	Причина
	Устранение неисправности

	1. 
Затруднен быстрый поворот рулевого колеса
	1.
Низкий уровень масла в маслонасосе.
	1.
Проверить уровень масла в маслонасосе

	2. 
Затруднен поворот рулевого колеса, при повороте он издает необычный звук; наблюдаются пузырьки в масле; при повороте рулевого колеса иногда цилиндр  рулевого механизма не двигается.
	1. 
Воздух в системе рулевого механизма
2. 
Слишком низкий уровень масла в гидравлическом резервуаре
3. 
Слишком высокая вязкость масла.
	1. Проверить масло- всасывающий трубо- провод на наличие повреждений и стык на герметичность.
2. 
Добавить масло до предусмотренного уровня.
3. 
Использовать рекомендуемое масло.

	3.Неисправность рулевого механизма
	При вращении рулевого колеса плунжер не двигается
	1. 
Неисправность из-за двунаправленной перегрузки клапана
	1. 
Вернуть на завод или заменить на новую рулевую передачу.


	
	Рулевое колесо не двигается
	1. 
Вытяжной стержень разбит или деформирован.

2. 
Отверстие вала системы соединения разбито или деформировано.
	2. Вернуть на завод или заменить на новую рулевую передачу.

	4. 
При остановке рулевое колесо не может вернуться назад в нейтральное положение, в то время как цилиндр продолжает двигаться, в результате трактор отклоняется от курса
	1. 
Вал рулевого управления не концентричен относительно стержня клапана.

2. 
Нет осевого зазора между валом рулевого управления и стержнем клапана.

3. 
Фиксирующая пружина поломана.
	1.
Исправить, чтобы был концентричен


2.
Отрегулировать зазор до значения 0.5～1.0мм

3. 
Вернуть на ремонтный завод или заменить новой рулевой передачей.

	5. 
Нет возможности управлять рулевым колесом вручную
	1. 
Радиальный и осевой зазор между ротатором и статором мотора измерительного устройства слишком большой.
	1. 
Вернуть на ремонтный завод или заменить новой рулевой передачей.


8.6
Подъемный механизм
	Признаки неисправности
	Причина
	Устранение неисправности

	1. 
После подъема сельскохозяйственный агрегат падает слишком быстро 
	1.
Сильно изношены цилиндр и плунжер
2. 
Масляное уплотнение на плунжере повреждено.

3. 
Изношен золотниковый клапан на распределителе
	1. 
Заменить плунжер цилиндра в сборе
2. 
Заменить масляные уплотнения.

3. 
Вернуть на ремонтный завод или заменить новой рулевой передачей.

	2. 
Сельскохозяйственный агрегат не может подняться
	1. 
Сильно изношен шестеренчатый насос.

2. 
Не работает регулятор скорости опускания (в этот момент активирован масляный насос и открывается перепускной клапан, система издает резкий звук)
3. 
Не удается плотно закрыть перепускной клапан
	1.
Заменить

2. 
Вращать маховик против часовой стрелки, чтобы открыть регулятор.



3. 
Отрегулировать или повторно отрегулировать перепускной клапан цилиндра

	3.
Сельскохозяйственный агрегат не может опуститься
	1. 
Регулятор в закрытом положении.
	1. 
Вращать маховик против часовой стрелки, чтобы открыть регулятор.

	4. 
Когда сельскохозяйственный агрегат поднят вверх, рукоятка управления не может вернуться назад, система издает резкий звук (в этот момент перепускной клапан будет открыт, звук возникает по причине выпуска масла с высокой скоростью)
	1. 
Неправильное положение стопора на штоке, скользящем в направляющей втулке.
	1. 
Повторить регулировку в соответствии с указаниями, приведенными в Главе 6. 


8.7
Электрическая система
	Признаки неисправности
	Причина
	Устранение неисправности

	1.
Стартерный мотор не вращается.
	1.
Жгутовое соединение плохо соединено или вышло из соединения.

2.
Низкое напряжение батареи или равное нулю.

3. 
Угольная щетка не контактирует с коммутатором или коммутатор становится грязным.

4. 
Внутри в стартерном моторе происходит короткое замыкание.
	1. 
Приварить или заменить на новое.
2. 
Зарядить батарею
3. 
Отрегулировать давление пружины угольной щетки и очистить коммутатор.

4 
Проверить точки утечки масла и устранить неисправность

	2. 
Нет электропитания в стартерном моторе и он не может запустить двигатель
	1.
Сильно изношен подшипник, трение обмотки о корпус.

2. 
Плохое соединение между угольной щеткой и коммутатором.

3 
Есть пригорание или масляные пятна на поверхности коммутатора.

4.
Плохо подсоединен кабель.

5. 
Контакты соленоидного клапана сгорели. Нет хорошего соединения.

6.
Низкое напряжение батареи или равное нулю.
	1. 
Заменить подшипник.

2. 
Отрегулировать 

3. 
Очистить от масляных пятен и отшлифовать неметаллической наждачной бумагой № 0.
4. 
Затянуть гайку
5. 
Отшлифовать неметаллической наждачной бумагой № 0.
6. 
Зарядить батарею

	3.
Генератор не вырабатывает электричество.
	1. 
Повреждена обмотка
	1.
Выявить неисправность и устранить ее

	4.
Генератор не может вырабатывать электричество или ток не стабилен
	1. 
Липкая лента вентилятора скользит или генератор снижает обороты.

2. 
Ослабла винтовая клемма.

3. 
Проблема в обмотке.

4.
Неисправность регулятора.
	1.
Отрегулировать натяжение липкой ленты
2. 
Затянуть гайку
3.
Выявить неисправность и устранить ее.

4.
Выявить неисправность и устранить ее 

	5.
Недостаточное электричество в батарее.
	1. 
Неисправность генератора или регулятора, нет зарядного тока

2. 
Ослабла клемма.



3. 
Короткое замыкание на пластине электрода
	1. 
Проверить генератор или регулятор. В случае наличия контакта-детали в регуляторе, отполировать его неметаллической наждачной бумагой № 0.  
2. 
Проверить, не ослабли ли стук обмотки и болт, затянуть их, если необходимо.

3. 
Заменить

	6. 
Чрезмерная зарядка батареи (поглощается слишком много дистиллированной воды, электролит появляется из вентиляционного отверстия) 
	1. 
Регулятор не может поддерживать нормальное напряжение генератора.
	1. 
Отрегулировать


Глава IX
Приложение
Приложение I

Схема электрической цепи
[image: image100.emf]
Схема электрической цепи (только для ссылки)

1. Батарея 2. Звуковой сигнал 3. Передняя фара 4. Двухпроводной коннектор 5. Кремниевый генератор 6. Стартерный мотор 7. Коробка предохранителей 8. Переключатель задней фары 9. Однопроводной коннектор 10. Задняя фара 11. Амперметр 12. Датчик температуры охлаждающей жидкости 13. Манометр давления масла 14. Выключатель стартера 15. Задний комбинированный фонарь 16. Переключатель одной зубчатой передачи 17. Кнопка звукового сигнала 18. Переключатель передних фар 19.Переключатель лампы рулевого управления 20.Гнездо для прицепа 21. Пневматический тормозной клапан 22. Переключатель тормоза 23. Реле стартера 24. Регулятор напряжения 25. Проблесковый сигнал 26. Лампа рулевого управления 27. Датчик давления масла 28. Датчик температуры охлаждающей жидкости 29. Свеча зажигания
Приложение II

Таблица смазки трактора
	№
	Детали для смазки
	Кол-во
	Масло (Смазка)
	Интервалы ТО
	Метод ТО

	1
	Масляный поддон двигателя
	1
	При температуре менее 0℃ использовать масло № 20; при температуре выше 25℃ использовать масло № 30.
	Каждую смену
	Проверить уровень масла и долить, если необходимо

	
	
	
	
	Через каждые 250 часов работы
	Заменить масло

	2
	Воздушный компрессор
	1
	
	Каждую смену
	Проверить уровень масла и долить, если необходимо

	
	
	
	
	Через каждые 250 часов работы
	Заменить масло

	3
	Коробка передач
	1
	Трансмиссионное масло категории (SH0350-92) :

80W/90,85W/90 или масло привода/гидравлическое масло для двух целей,   (Q/SH007.1.23-87) категории N68 или N1OOD
	Через каждые 50 часов работы
	Проверить уровень масла и долить, если необходимо

	
	
	
	
	
	Заменить масло

	4
	Ведущий передний мост
	1
	
	Через каждые 1000 часов работы
	Проверить уровень масла и долить, если необходимо

	
	
	
	
	
	Заменить масло

	5
	Гидравлический подъемный механизм
	1
	Летом: использовать масло №40, зимой: использовать масло привода/гидравлическое масло для двух целей № 20 (Q/SH007.1.23-87) категории: N68 или N100D. Для гидравлического рычага рулевого механизма выбрать антифрикционное гидравлическое масло (GB11119-89)

Категория: L-HM46: CHM68
	Каждую смену
	Проверить уровень масла и долить, если необходимо

	
	
	
	
	Через каждые 1000 часов работы
	Заменить масло

	6
	Рулевая передача
	1
	
	
	

	7
	Вертикальная гильза, передний мост
	2
	При температурном диапазоне -10℃~60C, использовать смазочное масло на основе кальция (GB491-87); при температурном диапазоне -30℃~120℃, использовать смазку на основе лития (GB/T5671-l995).
	Каждую неделю или через каждые 50 часов работы.
	Залить смазку

	8
	Гильза, поворотный вал, передняя ось
	12
	
	
	

	9
	Ступица переднего колеса
	2
	
	
	

	10
	Муфта приводного вала
	2
	
	
	

	11
	Стык, поперечная рулевая тяга
	4
	
	
	

	12
	Педаль сцепления
	1
	
	
	

	13
	Педаль тормоза
	1
	
	
	

	14
	Корпус муфты сцепления
	2
	
	
	

	15
	Передний приводной вал
	2
	
	
	

	16
	Левый рычаг поворотного кулака
	1
	
	
	

	17
	Правый рычаг поворотного кулака
	1
	
	
	

	18
	Кожух бортовой передачи
	1
	
	
	

	19
	Переднее сиденье
	1
	
	
	

	20
	Заднее сиденье
	1
	
	
	


Приложение III

Схема шасси трактора с приводом
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Схема привода полноприводного трактора
Приложение IV
Спецификация роликового подшипника шасси
	Компонент
	Стандарты и спецификации
	Монтажный узел
	Количество

	
	Новые стандарты и спецификации
	Старые стандарты и спецификации
	
	

	Муфта сцепления
	1-стороннего действия
	GB/T276-1994
	6203-Z
	GB278-89
	60203
	На переднем конце муфты (на маховике)
	1

	
	
	Нестандартный
	688908
	
	
	Блок подшипника выключения
	1

	
	2-стороннего действия
	GB/T276-1994
	6207N
	GB277-89
	50207
	Тихоходная передача, среднее положение вала привода
	1

	
	
	
	6203-Z
	GB278-89
	60203
	На переднем конце муфты ВОМ (на маховике)
	1

	
	
	Нестандартный
	688711K или 688711K1
	
	
	Блок подшипника выключения
	1

	Коробка передач
	6 передач, обычного типа
	GB/T276-1994
	6006
	GB276-89
	106
	Перед шестерней низкой/высокой скорости
	1

	
	
	
	6207
	
	207
	Передний конец первого круга
	1

	
	
	
	6305
	
	305
	Задний конец первого круга
	1

	
	
	GB/T283-1994
	NUP2207E
	GB283-87
	92507
	Задний конец второго круга
	1

	
	
	GB/T297-1994
	31305
	GB297-84
	27305E
	Передний конец второго круга
	2

	
	
	GB5846-86
	K283327
	
	
	После фиксации низко/высокоскоростной передачи
	1

	
	
	
	
	
	
	Оба конца I-III передачи ведомая шестерня
	2

	
	8 передач, обычного типа
	GB/T283-1994
	NJ305E
	GB289-87
	42305E
	Задний конец первого круга
	1

	
	
	
	NUP2207E
	
	38507
	Задний конец второго круга
	1

	
	
	GB/T276-1994
	6207N
	GB277-89
	50207
	Передний конец первого круга
	1

	
	
	GB/T292-1994
	7305B
	GB292-83
	66305
	Передний конец второго круга
	2

	
	
	GB5846-86
	K303527
	
	
	Оба конца  низко/высокоскоростной передачи
	2

	
	
	
	K283327
	
	
	Оба конца I-III передачи ведомая шестерня
	2

	
	8-передач, усиленного типа
	GB/T283-1994
	NJ305E
	GB283-87
	42305E
	Задний конец первого круга
	1

	
	
	
	NUP2207E
	
	92507
	Задний конец второго круга
	1

	
	
	GB/T276-1994
	6207N
	GB277-89
	50207
	Передний конец первого круга
	1

	
	
	GB/T292-1994
	7305B
	
	66305
	Передний конец второго круга
	2

	
	
	GB5846-86
	K202417
	
	
	Задний-внутренний конец первого круга
	1

	
	
	
	K303527
	
	
	Оба конца  низко/высокоскоростной передачи
	2

	
	
	
	K283327
	
	
	Оба конца I-III передачи ведомая шестерня
	2

	Задний мост
	GB/T276-1994
	6307
	GB276-89
	307
	Внешний конец ведущей шестерни бортовой передачи
	2

	
	
	6210
	
	210
	Внешний конец вала левого/правого привода
	2

	
	
	6211
	
	211
	Внутренний конец вала левого/правого привода
	2

	
	GB/T297-1994
	32011
	GB297-84
	200711E
	Оба конца дифференциала
	2

	ВОМ
	Односкоростной ВОМ
	GB/T276-1994
	6207
	GB297-89
	207
	Середина ВОМ
	1

	
	
	
	6305
	
	305
	Передний конец ВОМ
	1

	
	
	
	
	
	
	Задний конец ВОМ
	1

	
	Односкоростной ВОМ
	GB/T276-1994
	6205
	GB297-89
	205
	Передний конец высокоскоростной ведущей шестерни для ВОМ
	1

	
	
	
	6207
	
	207
	Середина ВОМ
	1

	
	
	
	6305
	
	305
	Передний конец ВОМ
	1

	Понижающая передача
	GB/T276-1994
	6207
	GB297-89
	207
	Задний конец высокоскоростной ведущей шестерни для ВОМ
	1

	Рулевая передача
	Кривошипного и штифтого типа
	GB/T297-1994
	30204
	GB297-84
	7204E
	Оба конца червяка
	2

	
	Типа Marles 
	Нестандартный
	977907
	
	
	Верхний конец червяка
	1

	
	
	
	977907K
	
	
	Низкий конец червяка
	1

	
	
	
	776701
	
	
	Ось ролика шатуна
	1

	Рулевая передача
	GB/T297-1994
	61804
	GB276-89
	1000804
	Рычаг рулевого управления в сборе
	1

	Передний мост
	GB/T297-1994
	30205
	GB297-89
	7205E
	Внешняя часть ступицы переднего колеса
	2

	
	
	30206 или 30207
	
	7206E или 7207E
	Внутренняя часть ступицы переднего колеса
	2

	
	GB/T301-1995
	51106 или 51107
	GB301-84
	8106 или 8107
	Нижний конец шкворня
	2

	Передний ведущий мост
	GB/T292-1994
	7208AC
	
	46208
	Внешний конец переднего приводного вала
	2

	
	
	7206AC
	GB292-83
	46206
	Внутренний конец переднего приводного вала
	2

	
	
	7010AC
	
	46110
	Оба конца дифференциала переднего моста
	2

	
	GB/T276-1994
	6207
	GB276-89
	207
	Ведущая шестерня на промежуточном мосту
	2

	
	
	6208
	
	208
	Ведущая шестерня в бортовой передаче
	2

	
	
	
	
	
	Ведомая шестерня на промежуточном мосту
	2

	
	GB/T297-1994
	30206
	GB297-89
	7206E
	Перед ведущей конической шестерней
	1

	
	
	32006
	
	2007106E
	Позади ведущей конической шестерни
	1

	
	GB/T301-1995
	51106
	GB301-84
	8106
	Картер бортовой передачи в сборе 
	2

	Раздаточная коробка
	GB/T276-1994
	6304
	GB276-89
	304
	Задний конец раздаточной коробки
	1

	
	
	6305
	
	305
	Передний конец раздаточной коробки
	1

	
	GB5846-86
	K202417
	
	
	Оба конца промежуточной шестерни
	2

	
	
	K252917
	
	
	Оба конца ведомой шестерни в раздаточной коробке
	2


Приложение V

Шасси, спецификация кольцевых и масляных уплотнений
	Компонент
	Стандарты и спецификации
	Монтажный узел
	Количество

	
	Новые стандарты и спецификации
	
	

	Муфта сцепления двустороннего действия
	GB/T9877.1-88 Каркасные уплотнения
	FB03505508D
	В блоке подшипника выключения
	1

	Коробка передач
	Обычного типа, 6 и 8 передач
	GB3452.1-1992 Кольцевое уплотнение
	15×2.65G
	Рычаг вспомогательного привода в сборе
	2

	
	
	
	22.4×2.65G
	Ось шестерни заднего хода
	2

	
	
	
	67×3.55G
	Гнездо переднего подшипника вторичного вала
	2

	
	
	
	15×2.65G
	Рычаг вспомогательного привода в сборе
	2

	Задний мост
	GB/T9877.1-88
Каркасные уплотнения
	B05007208D
	Крышка подшипника приводного вала
	4

	
	
	B05507512D
	Внутренняя часть левой/правой втулки приводного вала
	2

	
	
	B05208008D
	Внешний конец гнезда подшипника
	4

	
	GB3452.1-1992 Кольцевое уплотнение
	15×2.65G
	Стержень  вилки механизма блокировки дифференциала
	1

	
	
	28×3.555G
	Ведущая шестерня бортовой передачи
	2

	
	
	103×3.55G
	Внешний конец гнезда подшипника
	2

	
	
	112×3.55G
	Левая/правая втулка приводного вала
	2

	ВОМ
	Односкоростной
	GB/T9877.1-88
Каркасные уплотнения
	FB03505508D
	Стержень вилки ВОМ
	1

	
	
	GB3452.1-1992 Кольцевое уплотнение
	11.8×1.5G
	Стержень вилки ВОМ
	1

	
	Двухскоростной
	GB/T9877.1-88
Каркасные уплотнения
	FB03505508D
	Блок подшипника ВОМ
	1

	
	
	GB3452.1-1992 Кольцевое уплотнение
	15×2.65G
	Вильчатая головка ВОМ
	1

	Низкая передача
	GB3452.1-1992 Кольцевое уплотнение
	15×2.65G
	Рычаг переключения передач в сборе для тихоходной передачи
	2

	
	
	20×2.65G
	Задняя коробка ведущего вала для тихоходной передачи
	2

	Тормоз
	GB3452.1-1992 Кольцевое уплотнение
	15×2.65G
	Тормозной кулак
	2

	Раздаточная коробка
	TB2600-80
Каркасные уплотнения
	SG25×45×8
	Передний мост Крышка подшипника
	1

	
	GB3452.1-1992 Кольцевое уплотнение
	45×2.65G
	Передний мост Крышка подшипника
	1

	
	
	4.37×2.65G
	С задней стороны приваренной втулки
	2

	
	
	125×2.65G
	Верхняя поверхность раздаточной коробки
	1

	Передний мост
	GB3452.1-1992 Кольцевое уплотнение
	30×3.55G
	Верхний конец шкворня
	2

	
	
	
	Оба конца оси качания
	2

	
	Нестандартный
	Масляное уплотнение в сборе полуоси: 38×71×10 или 43×53×6.5
	Внутренний конец кулака
	2

	
	
	Масляное уплотнение в сборе вертикальной оси: 40×48×6.5 или 43×53×6.5
	Нижний конец шкворня
	2

	Передний ведущий мост
	JB2600-80 

Каркасные уплотнения
	W50×72×7
	Картер бортовой передачи
	2

	
	
	SD45×70×10
	
	2

	
	
	SD50×70×12
	В приводном вале
	2

	
	
	SG40×60×10
	Блок подшипника ведущей конической шестерни
	1

	
	GB3452.1-1992 Кольцевое уплотнение
	28×2.6G
	Масляное кольцевое уплотнение
	1

	
	
	34.5×3.55G
	Крышка подшипника
	2

	
	
	40×3.55G
	Передняя ось качания
	1

	
	
	54.5×5.65G
	
	1

	
	
	45×2.65G
	Пылевытяжная труба
	1

	
	
	67×3.55G
	Оба конца заднего сиденья в сборе
	2

	
	
	75×2.65G
	Блок подшипника ведущей конической шестерни
	2

	
	
	
	Крышка подшипника
	2

	
	
	
	Внешний конец втулки полуоси
	2

	
	
	145×3.55G
	Внутренний конец втулки полуоси
	2

	
	
	170×3.55G
	Крышка приводного вала
	2

	
	184.31.105
	Масляное уплотнение на боковой крышке
	На приводном вале
	2

	
	184.31-88
	Шайба
	Сливная пробка
	2

	Рулевая передача
	Тип Marles 
	GB/T9877.1-88
Каркасные уплотнения
	FB03204508
	Внешний конец вертикальной оси
	2

	
	
	GB3452.1-1992 Кольцевое уплотнение
	23.5×2.65G
	Регулирующий винт
	2

	
	
	Нестандартное 240.40.015
	Масляное уплотнение рулевой передачи в сборе 22.5×30×6
	Верхний конец рулевой передачи
	2

	
	Кривошипного и штифтового типа
	JB2600-80
Каркасные уплотнения
	PD30×45×8
	Внешний конец вертикальной оси
	1

	
	
	GB/T3452.1-1992 Кольцевое уплотнение
	11.8×2.65G
	Внешняя сторона рулевой передачи
	1


Приложение VI

Размеры подвески
[image: image102.emf]
Размеры подвески I типа
Приложение VII
Крутящий момент затягивания болтов и гаек основных компонентов
	№
	Соединяемые части
	Спецификация
	Крутящий момент затяжки (Н·м)

	1
	Болты, соединяющие двигатель и корпус муфты сцепления
	M10
	40-50

	2
	Гайки, соединяющие корпус муфты сцепления и картер коробки передач
	M14
	122-185

	3
	Болты, соединяющие корпус дифференциала с ведомой конической шестерней
	M10
	45-75

	4
	Болты, соединяющие гнездо подшипника с картером коробки передач
	M10
	40-50

	5
	Болты, соединяющие вторичный вал с картером коробки передач
	M10
	40-50

	6
	Болты, соединяющие втулку приводного вала с картером коробки передач
	M12
	75-110

	7
	Болты, соединяющие стопор планетарной передачи
	M6
	9

	8
	Болт, соединяющий ступицу ведущего колеса
	M14
	122-185

	9
	Гайки на противовесе ведущих колес
	M14
	122-185

	10
	Болты, соединяющие спицу ведущего колеса с его ступицей
	M14
	122-185

	11
	Болты, соединяющие ступицу ведущего колеса со спицей колеса
	M14
	122-185

	12
	Фиксирующие болты на рулевой передаче
	M14
	122-185

	13
	Болты, совместно используемые шатуном и осью шатуна
	M10
	30-40

	14
	Болты, соединяющие кронштейн и двигатель
	M14
	122-185

	15
	Болты, соединяющие ведомую коническую шестерню переднего моста с корпусом дифференциала
	M10
	50-60

	16
	Болты, соединяющие ведущую коническую шестерню переднего моста с корпусом переднего главного привода
	M10
	40-50

	17
	Болты, соединяющие втулку полуоси с корпусом переднего главного привода
	M10
	40-50

	18
	Болты, соединяющие передний/задний кронштейн с кронштейном
	M14
	60-80

	19
	Болты, соединяющие переднюю ось качания с корпусом переднего главного привода
	M12
	73-110

	20
	Болты, соединяющие спицу переднего ведущего колеса с передним ведущим валом
	M14
	122-185

	21
	Болты, соединяющие головку цилиндра с корпусом подъемного механизма
	M14
	80-100

	22
	Болты, соединяющие кронштейн с картером коробки передач
	M12
	75-110

	
	
	M14
	122-185

	23
	Болты, соединяющие втулку с дополнительной втулкой
	M14
	122-185


Приложение VIII

Таблица навесных сельскохозяйственных агрегатов
	Тип
	Модель
	Наименование
	Основные технические характеристики:
	Производитель:

	Почвообрабатывающее оборудование
	1L-325
	Навесной плуг
	Глубина вспашки 16～22，общая глубина обработки 75см
	Завод сельскохозяйственного машиностроения в Шаньюй Чжи Юн, пров. Хэнань

	
	1L-230
	Навесной плуг
	Глубина вспашки 18～26，общая глубина обработки 60см
	Завод сельскохозяйственного машиностроения в Шаньюй Чжи Юн, пров. Хэнань

	
	1L-230
	Навесной плуг
	Глубина вспашки 18～26，общая глубина обработки 60см
	Завод сельскохозяйственного машиностроения в г. Баодин

	
	1L-425
	Навесной плуг
	Глубина вспашки 18～22，общая глубина обработки 100см
	Завод сельскохозяйственного машиностроения в г. Баодин

	
	1GN-140
	Ротационный культиватор
	Глубина вспашки 12～16，общая глубина обработки 140см
	YTO

	
	1GN-160
	Ротационный культиватор
	Глубина вспашки 12～16，общая глубина обработки 160см
	YTO

	Машины для посева семян и внесения удобрений
	2BFD-14
	Зерновая сеялка
	Глубина посева 2～7см, Ширина посева 2.1м，
	Завод сельскохозяйственного машиностроения в г. Шицзячжуане

	
	2BFX-14
	Комбинированное оборудование для посева и внесения удобрений
	Глубина посева 3～9см, Ширина посева 2.1м，
	Завод сельскохозяйственного машиностроения в г. Сиань

	Уборочная техника
	4J-120
	Измельчитель стеблей кукурузы
	Ширина 1.2м
	YTO


Осторожно:
1. Предупреждение: перед использованием соответствующего сельскохозяйственного агрегата оператор должен прочитать «Руководство по эксплуатации и техобслуживанию», детально ознакомиться с конструкцией, рабочими характеристиками, методом эксплуатации и целесообразной навеской агрегатов, во избежание  повреждения агрегатов и несчастных случаев. 
2. 
Если трактор снабжен ротационным культиватором или другими агрегатами, приводимыми в движение валом отбора мощности, особое внимание следует уделить углу, под которым находится универсальный ведущий вал/вал отбора мощности и первичный вал сельскохозяйственного агрегата: при вспахивании угол должен быть не более 10°, в режиме подъема высота от фрезы до почвы должна составлять 250 мм. В процессе вспашки нельзя поворачивать трактор,  когда фреза входит в почву. Правильно, когда фрезу вытаскивают из земли и обеспечивают нормальную работу ВОМ, только потом вы можете опускать фрезу в почву для обработки. 
3. 
Если трактор снабжен прицепом, необходимо проверить воздухопровод на наличие утечки и плотности соединений. Проверить работу тормоза. Кроме того, тормоз прицепа должен немного опережать работу тормоза трактора. 
Важно:

1. 
Определить основные технические параметры в соответствии с рабочими условиями (сопротивление почвы и требования, предъявляемые к сельскохозяйственным агрегатам) и предложить варианты более целесообразного соответствия.
2. 
Определить основные технические параметры в соответствии с моделью (мощностью) трактора и рабочими условиями (сопротивление почвы и требования, предъявляемые к сельскохозяйственным агрегатам) и предложить варианты более целесообразного соответствия
3. 
Если рабочие условия (сопротивление почвы и требования, предъявляемые к сельскохозяйственным агрегатам и т.д.) отличаются, то разными будут и эффективность работы и эффект использования одного и того же сельскохозяйственного агрегата.  Пожалуйста, определите надлежащую рабочую скорость и т.д. в соответствии с местными условиями.
4. 
Квадратный вал для вала карданной передачи должен быть в состоянии выдвигать свою квадратную втулку независимо от того, в каком положении находится сельскохозяйственный агрегат – в положении вспахивания или в поднятом положении, чтобы обеспечивать нормальное функционирование привода









На верхней поверхности левого брызговика











C  Осторожно


Во избежание несчастного случая, недопустимо подвозить кого-либо на тракторе. При движении трактора не следует располагать какую-то часть вашего тела за пределами брызговика.


Знак размещен около ВОМ, у левого брызговика 





На правом брызговике около подвески. �











Осторожно


Во избежание несчастного случая,


—при работе гидравлического подъемного механизма, держитесь подальше от подъемной тяги.


—для с/х агрегата с 3-точечной сцепкой применяется только 3–точечный механизм подвески





Впереди на левом брызговике











  Предупреждение


—Внезапный запуск трактора может привести к несчастному случаю. Перед запуском убедитесь, что рычаг переключения передач находится в нейтральном положении.


—Чтобы предотвратить несчастные случаи из-за опрокидывания или столкновения в процессе движения по дороге, левая/правая педаль тормоза должны быть заблокированы. 


—После остановки трактор может соскользнуть и это приведет к несчастному случаю, поэтому надо применять стояночный тормоз





Около ВОМ у левого брызговика














C  Осторожно


1. При зацеплении угол отклонения карданного шарнира не должен быть слишком большим, иначе карданный шарнир может быть поврежден


2. Зацепление возможно после отключения сцепления.


Около подвески у левого брызговика





Около отверстия для заливки масла в масляный бак











  Осторожно








Может возникнуть пожар. Держитесь подальше от дыма или пламени. 





Около подвески у левого брызговика











    Предупреждение 








Держитесь подальше от работающей машины.


Отключите питание, когда регулируете с/х агрегат





Знак блокировки замка дифференциала





Перед эксплуатацией трактора прочитайте инструкцию и предупредительные знаки 





Не тяните другие машины, используя цепи или веревки за сиденье





Знак гидравлического масла





Устройство защиты от переворачивания должно быть свернуто при работе под деревьями или в кустарниках, в противном случае его следует зафиксировать в вертикальном положении





Работая со сцепным устройством, держитесь подальше от зоны поднятия/опускания навесного устройства





Не кладите руку или пальцы в рабочую зону работающего вентиляторa, когда работает двигатель





Не притрагивайтесь к горячим поверхностям, чтобы не обжечь пальцы или ладони





Не добавляйте смазку или не регулируйте трактор, когда работает двигатель





Читайте инструкцию, чтобы использовать правильный метод управления трактором 





Знак ремня безопасности 


(Ремень безопасности и защитный каркас используются вместе)





(Ручной тормоз) �знак стояночного(парковочного) тормоза





Знак индикатора автоматической позиции двигателя и переключателя запуска





Знак остановки двигателя





Figure 2-26
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В зацеплении





Disengaged





Engaged





Передняя





Front





Рис. 6-27 (c) Подъем





Рис.6-27 (b) Опускание





Рис.6-27 (a) Нейтральное 
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Масло, поступающее в маслонасос





Возврат масла reservoir 








Резервуар для возврата масла








Впускное отверстие цилиндра подъемника 





Возврат масла в цилиндр подъемника 





Установочный механизм для рукоятки 





A распределитель 





Резервуар для возврата масла





Масло, поступающее в маслонасос 





Резервуар для возврата масла 





Корпус клапана 





Перепускной клапан assembly 





Главный контрольный клапан 





Опускание 
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Рукоятка управления 
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Перепускной клапан 
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Рис. 6-6 Дифференциал



1. Стопорная пластина 2. Корпус дифференциала 3. Ведомая коническая шестерня со спиральными зубьями 4. Ось сателлита 5. Прокладка сателлита 6. Шайба 7. Болт 8. Стопор сателлита 9. Сателлит 10. Шестерня полуоси 11. Прокладка поперечного вала 12. Подшипник 3201113
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Рис. 6-7 Механизм блокировки дифференциала 



1. Рычаг управления дифференциалом



2. Стержень



3. Переключение механизма блокировки дифференциала 



4. Регулирующий болт 



5. Контргайка 



6. Стержень вилки механизма блокировки дифференциала



7. Приводной вал 



8. Правый кулак



9.Левый кулак



10. Вилка дифференциала 



11. Пружина дифференциала 












